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1. INLEIDING

In 2023 heeft de gemeente Amersfoort de uitgangspunten voor een nieuw parkeerbeleid
opgesteld in het Deelomgevingsprogramma Parkeren deel 1 (DOP1). Dit heeft veel discussie en
betrokkenheid losgemaakt onder de inwoners. Op 19 december 2023 stemde een meerderheid
van de gemeenteraad in met de uitgangspunten voor het nieuwe parkeerbeleid, ondanks dat uit
een referendum bleek dat 74,6 procent van de inwoners tegen deze plannen was. Het
referendum richtte zich met name op het invoeren van betaald parkeren in de hele stad
Amersfoort. Inwoners konden voor of tegen stemmen. De uitgangspunten voor het nieuwe
parkeerbeleid gaan echter over meer dan betaald parkeren.

De gemeenteraad heeft, met enkele aanpassingen in reactie op de zorgen van de inwoners,
besloten dat de invoering van dit nieuwe parkeerbeleid noodzakelijk is om de stad in de
toekomst leefbaar en bereikbaar te houden. Na dit besluit was er veel onvrede in de stad en
vond er zelfs een demonstratie plaats voor het stadhuis. Veel mensen begrepen het besluit niet
en bleven hun onvrede hierover uiten. Onder de noemer ‘In gesprek met Amersfoort’ zijn
daarom in de maand april diverse wijkgesprekken en bijeenkomsten georganiseerd. Het college
ging in gesprek met inwoners om te luisteren naar wat er leefde aan zorgen en vragen.

In vervolg hierop is de gemeente aan de slag gegaan met het verder uitwerken van de
vastgestelde uitgangspunten voor het parkeerbeleid in samenspraak met de stad. Aangezien het
parkeerbeleid direct impact heeft op de dagelijkse leven van inwoners, bedrijven en
maatschappelijke instellingen in Amersfoort, wilde de gemeente hen op een zorgvuldige manier
informeren en daarnaast hun meningen, ideeén en zorgen betrekken bij de verdere uitwerking
van het parkeerbeleid. .

De opdracht aan Bureau Buhrs was om, na de gesprekken in april onder de noemen “In Gesprek
met Amersfoort”, samen met de gemeente een participatietraject te organiseren en uit te voeren
waarin inwoners en andere belanghebbenden in Amersfoort actief konden deelnemen om een
bijdrage te leveren aan de uitwerking van het nieuwe parkeerbeleid. Het doel was tweeledig: aan
de ene kant het verbeteren van de informatievoorziening over het nieuwe parkeerbeleid en
daarmee onduidelijkheid weg te nemen en begrip te creéren voor de keuzes die gemaakt zijn en
nog moeten worden gemaakt. Aan de andere kant om het beleid te verrijken met lokale kennis
en inzichten en de mening van inwoners, zodat de uitwerking van het beleid zo veel mogelijk
aansluit bij de behoeften en zorgen van de diverse wijken in Amersfoort.

Naar verwachting wordt de uitwerking van het parkeerbeleid in december via een inspraak-
procedure aan de stad voorgelegd, waarna voor de zomer van 2025 een besluit wordt genomen.

Leeswijzer

Achtereenvolgens wordt in dit participatierapport beschreven:

De opzet en doelen van de participatie (hoofdstuk 2);

De ingezette communicatiemiddelen (hoofdstuk 3);

De uitgevoerde participatieactiviteiten en hun opbrengst (hoofdstuk 4);

De samenvatting van de resultaten van de vragenlijst (hoofdstuk 5)

De opbrengst van de gesprekken met bedrijven en maatschappelijke instellingen (hoofdstuk 6).



2. DOELEN, DOELGROEPEN EN DATA

2.1 Doel

Het participatietraject rondom het nieuwe parkeerbeleid van de gemeente Amersfoort had twee
hoofddoelen:

1. Informatievoorziening en bewustwording: Het eerste doel was om zoveel mogelijk
inwoners, ondernemers en andere betrokkenen zorgvuldig te informeren over de
uitgangspunten van het nieuwe parkeerbeleid en de redenen achter de keuzes die de
gemeente heeft gemaakt. Door meer kennis en begrip te creéren over de noodzaak van
het parkeerbeleid, wilde de gemeente onduidelijkheid wegnemen en onzekerheid en
zorgen verminderen.

2. Verrijken van het beleid met lokale inzichten: Het tweede doel was om het
parkeerbeleid te verrijken met de kennis, ervaring en ideeén van zoveel mogelijk
inwoners en andere belanghebbenden. Door deze lokale inzichten mee te nemen, kan
het beleid zo veel mogelijk worden afgestemd op de specifieke behoeften en
omstandigheden van verschillende wijken en groepen binnen Amersfoort. Dit leidt tot
beleid dat beter aansluit bij de realiteit van de stad en tot meer begrip voor de
maatregelen.

2.2 Doelgroepen

De participatie en communicatie rondom het nieuwe parkeerbeleid waren gericht op een brede
en diverse groep belanghebbenden binnen de gemeente Amersfoort. Deze doelgroepen kunnen
worden onderverdeeld in inwoners en stakeholders (georganiseerde belangengroepen):

Inwoners

De inwoners van Amersfoort vormen een diverse groep met uiteenlopende belangen en
perspectieven ten aanzien van parkeren. Om het participatietraject zo effectief mogelijk te
maken, zijn de inwoners onderverdeeld in verschillende categorieén, athankelijk van de
specifieke parkeerproblematiek in hun wijk:

1. Wijken met parkeerproblemen en parkeerregulering ('Centrum en schilgebieden’): Dit
zijn wijken waar momenteel al sprake is van parkeerproblemen en/of waar al -
regulering van kracht is. De verwachting is dat de inwoners van deze wijken direct
betrokken zijn bij de huidige parkeeruitdagingen en daarom een hoge urgentie hebben
om mee te denken over het nieuwe beleid.

2. Wijken aan de rand van de stad ('Randen'): Dit zijn wijken waar geen parkeerregulering
is en in de toekomst parkeerproblemen worden verwacht. Vooral als gevolg van
parkeren door bewoners van woningbouwontwikkelingen met een lage parkeernorm in
nabijgelegen gebieden. In deze wijken wordt parkeerregulering ingevoerd om
toekomstige problemen te voorkomen.

3. Noordelijke wijken: Deze wijken hebben op dit moment geen grote parkeerproblemen
en daar zullen we in de komende tien jaar ook weinig veranderingen zien. Hier ligt de



nadruk op het informeren over de toekomstige invloed van het parkeerbeleid en het
ophalen van eventuele ideeén en zorgen die nu al leven onder de bewoners.

Bij de keuze voor plekken en tijden voor de bijeenkomsten in stad, probeerden we zoveel
mogelijk aan te sluiten bij de (verwachte) voorkeur van inwoners in de omliggende wijken. Zo is
een diversiteit aan mogelijkheden geboden om mee te doen: verschillende tijdstippen
(middagen of avonden) verspreid over drie weken, in de eigen wijk of één van de andere wijken
of het centrum, op toegankelijke, aantrekkelijke locaties of digitaal.

Stakeholders

Naast de inwoners richtte het participatietraject zich ook op verschillende stakeholders,
waaronder:

1. Ondernemers, winkeliers en bedrijven: Deze groep omvat de zakelijke gemeenschap van
Amersfoort, die mogelijk geraakt wordt door de veranderingen in het parkeerbeleid,
zoals wijzigingen in parkeertarieven, vergunningen en de beschikbaarheid van
parkeerplaatsen voor werknemers en klanten.

2. Lokale maatschappelijke en culturele organisaties: Dit zijn organisaties die een
belangrijke rol spelen in het sociale en culturele leven van Amersfoort en die mogelijk
specifieke parkeerbehoeften hebben voor hun bezoekers, vrijwilligers of leden. Denk
daarbij ook aan sportverenigingen, onderwijsinstellingen en zorginstellingen of
bewonersorganisaties.

Bij de gesprekken met deze stakeholders is gezorgd voor informatie over de plannen en het
proces tot dan toe. De gemeente betrok de stakeholders actief om ervoor te zorgen dat hun
belangen, zorgen en inzichten ten aanzien van deze plannen inzichtelijk werden en zoveel
mogelijk konden worden meegenomen in de verdere uitwerking van het parkeerbeleid.

2.3 Data

In het kader van de participatie rondom het nieuwe parkeerbeleid in Amersfoort zijn
verschillende bijeenkomsten georganiseerd, zowel fysiek als digitaal:

Amerena - woensdag 26 juni 2024, 16:00 - 19:00 uur

Digitale Bijeenkomst - woensdag 3 juli 2024, 20:00 - 21:30 uur
Theater De Lieve Vrouw - donderdag 4 juli 2024, 19:30 - 21:30 uur
Het Groene Huis - maandag 8 juli 2024, 19:30 - 21:30 uur
Denksportcentrum - woensdag 10 juli 2024, 16:00 - 19:00 uur
Zuid - donderdag 11 juli 2024, 19:30 - 21:30 uur
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3. COMMUNICATIEMIDDELEN EN INFORMATIEVERSTREKKING

Om de participatie rondom het nieuwe parkeerbeleid in Amersfoort breed onder de aandacht te
brengen, is een verscheidenheid aan communicatiemiddelen ingezet. Het doel was om zoveel
mogelijk inwoners te informeren en de mogelijkheid te geven mee te doen, ongeacht hun
woonadres binnen de gemeente. Hieronder volgt een overzicht van de belangrijkste middelen
die zijn gebruikt om de participatieactiviteiten te ondersteunen.

Website MetAmersfoort.nl

Een van de belangrijkste communicatiemiddelen was de constante informatietoevoer via de
website MetAmersfoort.nl. Deze website diende als het centrale platform waar inwoners
updates konden vinden over het proces rondom het nieuwe parkeerbeleid. Regelmatig werden
er nieuwsberichten, aankondigingen van bijeenkomsten, en samenvattingen van de voortgang
geplaatst. Er staat ook een overzicht op van veel gestelde vragen en antwoorden. Dit zorgde
ervoor dat inwoners op elk moment toegang hadden tot de meest actuele informatie, en op de
hoogte bleven van belangrijke ontwikkelingen en beslismomenten.

Directe communicatie: flyers en brieven

Naast de online communicatie zijn er ook schriftelijke communicatiemiddelen ingezet om een zo
breed mogelijk publiek te bereiken.

e Flyers: Er is een flyer rondgestuurd naar alle postadressen in Amersfoort, met
uitzondering van de noordelijke wijken. Deze flyer bevatte informatie over de geplande
bijeenkomsten en de mogelijkheden voor inwoners om hun mening te geven over het
nieuwe parkeerbeleid. De flyer benadrukte de verschillende manieren waarop inwoners
konden deelnemen, zoals het bijwonen van bijeenkomsten, het invullen van een
vragenlijst, en het volgen van updates via de website en Met Amersfoort.

e Brieven naar noordelijke wijken: In de noordelijke wijken van Amersfoort (Zielhorst,
Nieuwland, Hoogland, Vathorst,...) zijn in plaats van flyers, brieven verstuurd. De
bewoners van deze wijken zijn niet uitgenodigd voor de bijeenkomsten in de stad, omdat
de gemeenteraad heeft besloten dat hier tot 2035 niets gaat veranderen. Ze werden wel
uitgebreid geinformeerd over het proces. De brief gaf een overzicht van de stappen die
de gemeente onderneemt en benadrukte de mogelijkheid voor deze inwoners om zich
via de website en de vragenlijst te laten horen. Hoewel de bijeenkomsten zich niet op
deze wijken richtten, werd er op deze manier toch voor gezorgd dat alle inwoners de
kans kregen om geinformeerd te blijven en feedback te geven.

e Brieven naar deelnemers “In gesprek met Amersfoort”: Inwoners die in april 2024
deelnamen aan “In gesprek met Amersfoort”, gesprekken over parkeren die de gemeente
organiseerde in verschillende wijken en dorpen in Amersfoort, kregen en mail met
informatie over Praten over Parkeren, de inloopbijeenkomsten en de vragenlijst. Zij
werden hier in deze brief ook voor uitgenodigd.

Zowel de flyer als de brieven die zijn verspreid, zijn terug te vinden in de bijlagen van dit verslag.



Bericht in “Stadsberichten”

Om inwoners van Amersfoort ook na het versturen van de flyer nog te herinneren aan de
vragenlijst en de inloopbijeenkomsten is er in Stadsberichten, ook opgenomen in e-paper en
fysieke krant “de Stad Amersfoort”, driemaal een bericht geplaats:

e Week 25 - 19 juni - een hele pagina
o Week 26 - 26 juni - een halve pagina
e Week 27 - 3 juli - halve pagina

In deze berichten stond informatie over de aanleiding en het doel van het nieuwe parkeerbeleid,
en konden ze meer lezen over de inloopbijeenkomsten en de vragenlijst. Alle berichten in
stadsberichten zijn te vinden in de bijlage.

Nieuwsbericht

Op de website van gemeente Amersfoort is een nieuwsbericht geplaatst over de aanleiding en de
aankondiging van de bijeenkomsten en de vragenlijst (zie bijlage). Deze was van 12 juni tot 12
juli 2024 zichtbaar. Het nieuwsbericht verwees ook naar de webpagina
https://www.amersfoort.nl/nieuw-parkeerbeleid.

AmersfoortMail

Inwoners die zich hebben aangemeld voor de nieuwsbrief ontvingen op 13 juni 2024 een
AmersfoortMail waarin werd aangekondigd dat Amersfoort samen met inwoners aan de slag
gaat met de uitwerking van het parkeerbeleid. Ook de bijeenkomsten en de vragenlijst zijn
genoemd (zie bijlage).

Social media campagne

Op Facebook zijn drie gesponsorde advertenties zichtbaar geweest tussen 12 juni en 31 juli met
daarin een uitnodiging om te komen Praten over Parkeren, door een bijeenkomst te bezoeken of
de vragenlijst in te vullen. De advertenties waren gekoppeld aan
https://www.metamersfoort.nl/projecten/parkeerbeleid zodat inwoners op de website meer

konden lezen over de manieren om mee te denken (zie bijlage).

Ook s er op 12 juni een bericht op X geplaatst om Praten over Parkeren aan te kondigen.


https://www.amersfoort.nl/nieuw-parkeerbeleid
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4. BIJEENKOMSTEN

De inloopbijeenkomsten vonden plaats op verschillende plekken in de stad. Bezoekers konden
vrij rondlopen en in gesprek gaan met de gemeente. Er stond bij elke bijeenkomst een tiental
panelen Klaar met hierop informatie over:

e de aanleiding en de doelen van het parkeerbeleid

e de vergunningzones en het invoeren in fasen

e de tariefzones

e het parkeren in hubs en de daardoor vrijkomende ruimte op straat.

Daarnaast konden inwoners hun ideeén, oplossingen en zorgen achterlaten op drie panelen en
een plattegrond. Bij elk paneel stond een beleidsadviseur of wethouder van de gemeente klaar
om met de inwoners in gesprek te gaan. Zo konden zij hun vragen en ideeén delen. De panelen
zijn te vinden op MetAmersfoort.nl.

VERSLAG VAN DE INLOOPBIJEENKOMST BIJ AMERENA - 26 JUNI 2024

Op woensdagmiddag 26 juni 2024 vond in het sportcomplex Amerena een inloopbijeenkomst
plaats, waar 68 mensen aanwezig waren. Ondanks de warme dag en de gelijktijdige
sportactiviteiten in het gebouw, kwamen zowel bewuste als toevallige bezoekers naar de
bijeenkomst. De sfeer was constructief en de deelnemers waren bereid om mee te denken en
hun zorgen te delen. Dit bleek uit het aantal geplakte post-its en de actieve participatie.

Belangrijkste onderwerpen en zorgen

Tijdens de bijeenkomst kwamen diverse onderwerpen aan bod die de bezoekers bezighielden:

1. Nieuwe technologieén:

o Parkeerapp en digitalisering werden uitgebreid besproken. Er waren zorgen
over de invoering van deze technologieén, met name over de toegankelijkheid en
het gebruiksgemak, vooral voor ouderen.

2. Openbaar Vervoer:

o Er was veel kritiek op het huidige openbaar vervoer, met name de kosten en de
frequentie van de busdiensten. Bezoekers gaven aan dat een busrit van
Schuilenburg naar het centrum 2 euro kost en dat de bus maar één keer per half
uur rijdt. De wens om het openbaar vervoer gratis te maken voor bewoners van
Amersfoort kwam meerdere malen terug.

3. Parkeerhubs en vergunning gebieden:

o Erbestonden duidelijke misverstanden over de parkeerhubs. Bezoekers vroegen
om meer informatie en betere communicatie over hoe deze hubs werken en waar
ze zich bevinden. Er was bezorgdheid over de veiligheid van deze hubs, vooral als
mensen 's avonds laat moeten parkeren en van de hub naar huis moeten lopen.

4. Parkeerbeleid en tariefzones:

o Deinvoering van betaald parkeren en de daarbij behorende tariefzones zorgden
voor veel discussie. Sommige bezoekers waren fel tegen het invoeren van betaald
parkeren, vooral in wijken zoals Schuilenburg en Liendert. Er was ook


https://www.metamersfoort.nl/projecten/parkeerbeleid/default.aspx

bezorgdheid over de kosten van parkeervergunningen, met de vraag of de eerste
auto gratis kan blijven. Verder vroegen bezoekers om duidelijkheid over de
kosten in de toekomst en of er garanties zijn dat de tarieven niet zullen stijgen.

Reacties op de geeltjes op ophaalpanelen

De bezoekers schreven hun reacties op geeltjes die ze op verschillende panelen plakten. Enkele
opvallende reacties:

¢ Invoering in fasen:

o Er werd gesuggereerd om te beginnen met fase 2 in plaats van fase 1, vanwege de
oudere bevolking in Schuilenburg.

o Bezoekers benadrukten de noodzaak van meer parkeerruimte op eigen terrein
en waren tegen de invoering van betaald parkeren in specifieke wijken zoals
Schuilenburg en Liendert.

o Er waren zorgen over de impact van vergunningparkeren op zorgberoepen en
het ontbreken van parkeeroplossingen voor binnenstadbewoners.

e Tariefzones:

o Er was kritiek op het voorstel om verschillende tarieven in te voeren. Bezoekers
waren bezorgd over de betaalbaarheid en mogelijkheid van het stijgen van de
prijzen. Er werd gevraagd om consistentie en duidelijkheid over de kosten.

o De optie om de eerste auto gratis te laten parkeren, en voor de tweede en derde
auto te laten betalen, werd voorgesteld als een eerlijkere oplossing.

Reacties op reactieformulieren

Van de 68 aanwezigen hebben 16 personen een reactieformulier ingevuld. Enkele terugkerende
thema's in de reacties:

e Gratis openbaar vervoer:

o De meeste respondenten vonden dat het openbaar vervoer binnen Amersfoort
gratis zou moeten zijn voor bewoners, vooral omdat veel mensen hun auto alleen
gebruiken vanwege de hoge kosten van de bus.

¢ Veiligheid:

o Erwas veel bezorgdheid over de veiligheid bij parkeerhubs, vooral voor mensen
die 's avonds laat van of naar hun auto moeten lopen. Er werd gevraagd om
bewaking en goed verlichte routes.

¢ Handhaving en toezicht:

o De bezoekers vroegen om meer duidelijkheid over wie verantwoordelijk zal zijn
voor de handhaving van het parkeerbeleid en hoe de veiligheid in de hubs
gewaarborgd zal worden.

o Parkeerbeleid:

o Erwas weerstand tegen het parkeerbeleid, met name vanwege de zorgen dat het
beleid zonder voldoende democratische legitimiteit wordt doorgevoerd. Veel
mensen waren van mening dat hun bezwaren niet voldoende werden gehoord.



Conclusie

De inloopbijeenkomst bij Amerena gaf een goed inzicht in de zorgen en wensen van de bewoners
van Amersfoort met betrekking tot de invoering van nieuwe parkeermaatregelen en de
digitalisering van het parkeren. De aanwezigen maakten zich vooral zorgen over de kosten, de
veiligheid, en de betaalbaarheid van het openbaar vervoer. Daarnaast wordt genoemd dat het
openbaar vervoer niet vaak genoeg rijdt. Er is behoefte aan betere communicatie, meer
veiligheid bij parkeerhubs, en een eerlijker parkeerbeleid. Het is duidelijk dat verdere inspraak
en dialoog met de bewoners noodzakelijk is om tot een breed gedragen oplossing te komen.

VERSLAG VAN DE ONLINE BIJEENKOMST OVER HET PARKEERBELEID - 3 JULI 2024

Op donderdagavond 11 juli 2024 vond een online bijeenkomst plaats over het nieuwe
parkeerbeleid in Amersfoort, waaraan 36 deelnemers deelnamen. Er waren twee wethouders
aanwezig tijdens de bijeenkomst, wethouder Dijksterhuis en wethouder Bijholt. De sessie begon
met een welkomstwoord en een korte uitleg van de technische aspecten van de bijeenkomst.
Wethouder Dijksterhuis presenteerde de toekomstplannen van Amersfoort op het gebied van
mobiliteit en lichtte de doelstellingen en de stand van zaken van het parkeerbeleid toe. Tijdens
de bijeenkomst werd gebruikgemaakt van interactieve tools zoals Mentimeter, waarbij
deelnemers hun zorgen en suggesties konden delen over onderwerpen als gereguleerd
parkeren, de fasering van het beleid, betaalde parkeerzones, en de introductie van parkeerhubs.

Deelnemers hadden de gelegenheid om via polls en de chat hun feedback te geven, waarop de
wethouder en de beleidsmedewerkers, direct reageerden. Vragen die niet tijdens de online
bijeenkomst beantwoord werden, zijn nadien in het verslag behandeld. Dit verslag is aan alle
deelnemers, en allen die zich hadden opgegeven voor de bijeenkomst, verzonden inclusief de
opname. De vragen en antwoorden zijn terug te vinden in de bijlage.

Uitkomsten Mentimeter

Tijdens de Mentimeter vragen zijn er verschillende meningen en zorgen naar voren gekomen.
Deelnemers aan dat het belangrijk is dat parkeerhubs goed bereikbaar zijn, met de nadruk op de
nabijheid van de hub en lage parkeertarieven. Daarnaast werd het belang van
groenvoorzieningen in de wijk genoemd, evenals ruimte voor ontmoetingen en fietsenstallingen.
Deelnemers vonden dat een parkeerhub veilig en op loopafstand moet zijn, met lage
parkeertarieven. Ook werd er brede steun uitgesproken voor het gebruik van vrijkomende
parkeerruimte voor groen, voetpaden, en fietspaden.

De meeste deelnemers willen geen gereguleerd parkeren in hun straat hebben, maar er zijn wel
zorgen over de invoering van nieuw parkeerbeleid. Zo gaven 15 mensen aan dat parkeren voor
bezoekers te duur zou kunnen worden, terwijl 8 deelnemers bang zijn dat ze hun auto niet meer
voor de deur kunnen parkeren. Wat betreft parkeerhubs, vonden 18 deelnemers dat veilig
parkeren daar goed geregeld moet zijn, terwijl 11 deelnemers lage parkeertarieven belangrijker
vonden. Voor de herinrichting van vrijkomende parkeerruimte in de wijk gaven 17 mensen de
voorkeur aan meer groen, en 10 mensen zagen ontmoetingsplekken als prioriteit.
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VERSLAG VAN DE INLOOPBIJEENKOMST IN THEATER DE LIEVE VROUW - 4 JULI 2024

Op donderdagavond 4 juli 2024 vond in de theaterzaal van De Lieve Vrouw een
inloopbijeenkomst plaats, waarbij 74 bezoekers aanwezig waren. De bijeenkomst bood
voldoende ruimte voor de informatieve panelen en de uitwisseling van ideeén. De indrukken van
de omwonenden waren overwegend positief; veel bezoekers gaven aan dat de uitleg en
gesprekken bijdroegen aan een beter begrip van de plannen en zelfs hun perspectief
veranderden. De belangrijkste zorgen betroffen handhaving, parkeerruimte, parkeergarages, en
de plaatsing van grotere bedrijfsbusjes. Ongeveer een derde van de aanwezigen (24 personen)
vulde een reactieformulier in. Daarnaast werd actief meegedacht over wijkspecifieke wensen
aan de hand van een plattegrond.

Belangrijkste onderwerpen en zorgen
Tijdens de bijeenkomst kwamen de volgende thema's naar voren:

1. Handhaving en parkeerruimte:

o Erwas veel bezorgdheid over de handhaving van het parkeerbeleid. Bezoekers
vroegen zich af of er voldoende capaciteit zou zijn om foutparkeerders effectief
aan te pakken, vooral in de binnenstad en 's avonds.

o De beschikbaarheid van parkeerruimte, vooral in dichtbebouwde gebieden, werd
als problematisch ervaren. Er was een duidelijke vraag naar grotere
parkeergarages en het beperken van het aantal vergunningen per huishouden.

2. Grote bedrijfsbusjes en parkeren bij voorzieningen:

o Bezoekers wezen erop dat grotere bedrijfsbusjes vaak in woonwijken worden
geparkeerd, wat overlast veroorzaakt. Ze stelden voor dat deze busjes op de
bedrijfslocatie worden geparkeerd in plaats van bij de chauffeurs thuis.

o Er was ook discussie over het gratis parkeren bij voorzieningen zoals scholen en
huisartsenpraktijken, waar bezoekers graag meer flexibiliteit zouden zien.

3. Vergunninggebieden en invoering in fasen:

o Inhet Gildekwartier werd de invoering van betaald parkeren als te laat en
onvoldoende streng beschouwd. Bewoners vroegen om voorrang bij de invoering
van vergunninggebieden, met het argument dat het huidige beleid ontoereikend
is.

o Er waren verschillende meningen over het aantal parkeervergunningen per
huishouden. Sommigen vonden drie vergunningen per huishouden te veel.
Daarnaast wordt er genoemd dat mensen in dichtbebouwde gebieden
vergunningen minder acceptabel vinden.

4. Tariefzones voor betaald parkeren:

o De bezoekers hadden gemengde gevoelens over de voorgestelde tariefzones.
Terwijl sommigen het plan positief vonden, vooral Zone B, maakten anderen zich
zorgen over de lange tijden waarvoor betaald parkeren zou gelden (van 9:00 tot
00:00 uur). Ze stelden voor om deze tijdslimiet te verkorten.

o Er werd ook gepleit voor een hoger parkeertarief voor grotere voertuigen zoals
SUV's, en voor het behouden van parkeermogelijkheden voor
vergunninghouders aan de randen van de dag (bijvoorbeeld tot 11:00 uur en
vanaf 16:00 uur).
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Reacties op de geeltjes op ophaalpanelen

De reacties van de bezoekers op de geeltjes die ze op verschillende panelen plakten waren
divers:

e Invoering in fasen & vergunninggebieden:

o Bezoekers uit het Gildekwartier vroegen om prioriteit bij de invoering van
vergunningen, omdat het huidige beleid onvoldoende zou zijn.

o Er was bezorgdheid dat de invoering van betaald parkeren zou leiden tot minder
bezoek, vooral voor oudere mensen die moeite hebben met langere afstanden
lopen.

o Verschillende bezoekers riepen op om vergunninggebieden niet te klein te
maken, vooral in dichtbebouwde wijken.

e Tariefzones voor betaald parkeren:

o De meningen over de verschillende mogelijkheden voor tariefzones waren
verdeeld. Sommigen vonden het een mooi plan, terwijl anderen zich zorgen
maakten over de impact op bewoners en bedrijven.

o Er was ook discussie over de duur van de betaald-parkeertijden.
Vergunninghouders vinden het belangrijk dat er genoeg ruimte en mogelijkheid
moet zijn om te parkeren in hun straat tijdens de drukste uren.

¢ Locaties voor hubs en parkeren in hubs:

o Bezoekers spraken hun zorgen uit over de veiligheid bij parkeerhubs, vooral 's
nachts. Ze stelden voor dat de hubs goed bewaakt worden om diefstal te
voorkomen.

o Erwerd ook gepleit voor meer groen in de wijken en het behoud van bestaande
parkeerplaatsen voor bewoners.

Reacties op reactieformulieren

De 24 ingevulde reactieformulieren brachten enkele terugkerende thema's aan het licht:

¢ Beperking van betaald parkeren:

o Veel respondenten waren tegen het invoeren van betaald parkeren in wijken
waar al een vergunningensysteem bestaat. Ze waren bang dat dit zou leiden tot
een tekort aan parkeerplaatsen voor bewoners en hun bezoekers.

e Verbetering van het openbaar vervoer:

o De bezoekers riepen op om eerst het openbaar vervoer te verbeteren voordat
verdere parkeermaatregelen worden ingevoerd. Ze wezen op de beperkte
busdiensten, vooral in wijken zoals Schuilenburg, waar bussen slechts één keer
per half uur rijden.

¢ Duidelijkheid en communicatie:

o Verschillende bezoekers benadrukten in hun reactie het belang van duidelijke
communicatie over het parkeerbeleid. Ze waren bezorgd dat plannen zonder
voldoende inspraak of informatie worden doorgevoerd.
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o Parkeerbeleid in de binnenstad:
o Bewoners van de binnenstad maakten zich zorgen over de beperkte
parkeermogelijkheden voor bedrijven zoals schilders en vroegen om een
eenvoudiger regeling voor bedrijfsvergunningen.

Conclusie

De inloopbijeenkomst in Theater De Lieve Vrouw was een belangrijke gelegenheid voor
bewoners om hun zorgen en ideeén te delen over het nieuwe parkeerbeleid. Hoewel de
bezoekers het waarderen dat ze betrokken worden, zijn er ook duidelijke zorgen over de
handhaving, parkeerruimte, en de impact op het dagelijks leven in de stad. De gemeente wordt
aangemoedigd om deze zorgen serieus te nemen en verdere communicatie en aanpassingen van
het beleid te overwegen om tot een breed gedragen oplossing te komen.

VERSLAG VAN DE INLOOPBIJEENKOMST IN HET GROENE HUIS - 8 JULI 2024

Op maandagavond 8 juli 2024 vond een inloopbijeenkomst plaats in Het Groene Huis, die met 83
aanwezigen de grootste opkomst had van alle bijeenkomsten. Uit deze bijeenkomst bleek
duidelijk dat een goede, eenvoudige uitleg van het parkeerbeleid bijdraagt aan een beter begrip
en een positiever perspectief bij de bezoekers. Hoewel de bezoekers kritisch waren, vertrokken
de meesten met een beter inzicht in de plannen. Anderen bleven het oneens met de plannen en
veelal is ook geuit dat het referendum een duidelijk ‘nee’ had opgeleverd en dat daarnaar niet
geluisterd is. De belangrijkste zorgen hadden betrekking op de kosten van parkeervergunningen
en het nut van de vergroening in die omgeving, vooral in het licht van de woningdruk in de stad.
Elf bezoekers vulden een reactieformulier in en velen deelden hun ideeén en zorgen via post-its
op de ophaalpanelen.

Belangrijkste onderwerpen en zorgen
Tijdens de bijeenkomst werden de volgende thema’s het meest besproken:

1. Kosten van vergunningen en parkeerbeleid:

o Veel bezoekers maakten zich zorgen over de kosten van parkeervergunningen,
waarbij sommigen vonden dat de eerste vergunning gratis zou moeten zijn,
vooral in wijken waar momenteel geen parkeerproblemen zijn.

o Er was kritiek op het nut van het parkeerbeleid, vooral in wijken waar er volgens
de bewoners geen parkeerproblemen zijn. Bezoekers vroegen waarom er geld
wordt uitgegeven aan de invoering van parkeervergunningen in plaats van dit te
besteden aan andere nuttigere zaken, zoals woningbouw.

2. Vergroening vs. Woningdruk:

o Een ander terugkerend thema was de balans tussen vergroening en woningdruk.
Bezoekers vroegen zich af wat het nut is van meer groen in de wijk (terwijl de
wijk al heel groen is) als er tegelijkertijd een tekort aan woningen is. Er was ook
bezorgdheid dat de nadruk op vergroening zou leiden tot minder
parkeerplaatsen.

13



3. Wijkspecifieke aanpak:

o

Veel bezoekers benadrukten dat de situatie per wijk verschillend is en dat het
parkeerbeleid daarop afgestemd moet worden. Ze pleitten voor een
maatwerkbenadering waarbij bewoners per wijk kunnen meedenken en
beslissen over het parkeerbeleid.

4. Parkeerhubs en sociale veiligheid:

o

Er was veel discussie over de geplande parkeerhubs. Bezoekers maakten zich
zorgen over de sociale veiligheid bij deze hubs, vooral ‘s nachts. Ze vroegen zich
af hoe veilig hun auto’s en fietsen zouden zijn en wie verantwoordelijk zou zijn
voor eventuele schade of diefstal.

De bezoekers vroegen ook om duidelijke informatie over de kosten van het
gebruik van deze hubs en of er 24 /7 bewaking zou zijn.

Reacties op de geeltjes op ophaalpanelen

De reacties op de geeltjes gaven een goed beeld van de zorgen en ideeén van de bezoekers:

e Invoering in fasen & vergunninggebieden:

o

Er was veel weerstand tegen de invoering van parkeervergunningen in wijken
waar momenteel geen parkeerproblemen zijn zoals Schothorst. Bewoners
vroegen waarom zij met extra kosten worden geconfronteerd terwijl er geen
noodzaak lijkt te zijn.

Sommigen vonden dat het beleid huishoudens met meerdere auto’s zou moeten
aanpakken. Daarnaast werd benoemd dat vergunningen dichter bij de woning
toegewezen moeten worden.

e Tariefzones voor betaald parkeren:

@)

Veel bezoekers waren fel tegen de invoering van tariefzones, vooral in wijken
waar momenteel geen parkeerproblemen zijn. Er werd gesuggereerd om de
eerste auto gratis te laten parkeren en pas voor de tweede of derde auto kosten
in rekening te brengen.

Er was ook bezorgdheid over de handhaving en de mogelijke verhoging van de
parkeerdruk door mensen die slechts kort parkeren.

e Locaties voor hubs en parkeren in hubs:

o

Bezoekers spraken hun zorgen uit over de haalbaarheid en veiligheid van de
parkeerhubs. Ze vroegen zich af of er voldoende ruimte zou zijn en of de hubs
veilig zouden zijn, vooral voor mensen die 's avonds laat naar hun auto moeten.
Er was ook kritiek op de door andere bewoners voorgestelde locaties voor de
hubs, vooral in industriéle gebieden die als sociaal onveilig werden beschouwd.
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Reacties op reactieformulieren

De elf ingevulde reactieformulieren bevestigden de eerder genoemde zorgen en brachten enkele
nieuwe punten naar voren:

e Tariefstructuur en bezoekersregeling:

o Er was een oproep om de parkeertarieven flexibeler te maken, bijvoorbeeld door
parkeergeld terug te geven als iemand korter parkeert dan gepland. Bezoekers
wilden ook duidelijkheid over hoe ze een bezoekersregeling kunnen aanvragen.

¢ Behoefte aan flexibele parkeeroplossingen:

o Bezoekers vroegen om meer flexibiliteit in het parkeerbeleid. Daarmee wordt
bedoeld dat er rekening moet worden gehouden met mensen die hun auto echt
nodig hebben, zoals mantelzorgers en bewoners die ver van het openbaar
vervoer wonen. Hier moeten volgens hen speciale regelingen voor worden
getroffen. Daarnaast werd er gevraagd naar verminderde tarieven of
uitzonderingen voor deze groepen.

Conclusie

De inloopbijeenkomst bij Het Groene Huis toonde aan dat er nog veel zorgen en vragen leven
onder de bewoners van Amersfoort over het nieuwe parkeerbeleid. Hoewel een goede uitleg en
communicatie veel zorgen kunnen wegnemen, blijven er vragen over de kosten, de noodzaak
van het beleid in bepaalde wijken, en de sociale veiligheid bij parkeerhubs. Het is duidelijk dat
verdere dialoog en aanpassingen noodzakelijk zijn om tot een breed gedragen parkeerbeleid te
komen.

VERSLAG VAN DE INLOOPBIJEENKOMST IN HET DENKSPORTCENTRUM - 10 JULI 2024

Op woensdagmiddag 10 juli 2024 vond in het Denksportcentrum een inloopbijeenkomst plaats
over het nieuwe parkeerbeleid in Amersfoort. Hoewel geinteresseerden tussen 16.00 en 19.00
uur konden binnenlopen, ruim voor de EK-wedstrijd van het Nederlands Elftal om 21.00 uur,
was dit met 22 bezoekers de minst druk bezochte bijeenkomst. De sfeer tijdens de bijeenkomst
was positief, hoewel er ook enkele zorgen naar voren kwamen, vooral met betrekking tot
inwoners die slecht ter been zijn of een lage digitale vaardigheid hebben, wat problemen kan
opleveren bij het gebruik van de parkeerapp. Vier bezoekers vulden een reactieformulier in en
er werden meerdere post-its geplakt met opmerkingen en suggesties.

Belangrijkste onderwerpen en zorgen
Tijdens de bijeenkomst kwamen de volgende thema's aan bod:
1. Toegankelijkheid voor minder- mobiele inwoners en digitale vaardigheden:

o Een belangrijk punt van zorg was hoe het parkeerbeleid rekening houdt met
inwoners die slecht ter been zijn en moeite hebben met het gebruik van digitale
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middelen zoals de parkeerapp. Er werd gevraagd om extra aandacht voor deze
groepen, zodat zij niet worden benadeeld door de nieuwe maatregelen.
2. Vergunningen en invoering in fasen:

o Bezoekers vroegen hoe het beleid omgaat met mensen die langer thuis moeten
blijven wonen en een auto nodig hebben. Er was ook discussie over de volgorde
waarin de vergunningen worden ingevoerd, met name dat Soesterkwartier als
één van de eerste wijken moet worden aangepakt vanwege de parkeeroverlast
daar.

o Daarnaast was er kritiek op het feit dat mensen met een eigen oprit niet dezelfde
voordelen lijken te krijgen als anderen. Deze mensen kunnen niet met hun
vergunningen op een andere plek in het vergunning gebied parkeren.

3. Tariefzones voor betaald parkeren:

o Erwas veel weerstand tegen het betalen voor de eerste auto, vooral in wijken
zonder concrete parkeerproblemen. Bezoekers suggereerden dat betaald
parkeren pas moet worden ingevoerd als er daadwerkelijk problemen zijn,
vooral in de buitenste ring.

o Er was ook bezorgdheid over de kosten voor ondernemers en de impact op kort
parkeren, zoals bij laden en lossen.

4. Parkeerhubs en ruimtegebruik:

o Bezoekers hadden gemengde gevoelens over de voorgestelde parkeerhubs.
Sommigen vroegen om meer groen en speelruimte, terwijl anderen juist meer
betaalbare parkeerplaatsen wilden. Er waren ook zorgen over hoe de hubs zullen
worden ingepast in de bestaande wijken en of ze daadwerkelijk het aantal
benodigde parkeerplaatsen zullen verminderen.

Reacties op de geeltjes op ophaalpanelen

De geeltjes op de ophaalpanelen gaven inzicht in de zorgen en wensen van de aanwezigen:

e Invoering in fasen & vergunninggebieden:

o Bezoekers in het Soesterkwartier vroegen om prioriteit bij de invoering van
betaald parkeren vanwege de huidige parkeeroverlast. Er was ook bezorgdheid
over hoe mensen met een eigen oprit worden behandeld in het beleid.

e Tariefzones voor betaald parkeren:

o De meeste bezoekers vonden de voorgestelde tariefzones geen goed plan. Zij
uitten hun zorgen over de betaalbaarheid van vergunningen, vooral voor de
eerste auto. Ze vroegen om flexibiliteit bij het invoeren van betaald parkeren.
Deze flexibiliteit heeft betrekking tot wijkspecifieke problemen.

e Locaties voor hubs en parkeren in hubs:

o De discussies over parkeerhubs richtten zich op het vinden van de juiste balans
tussen het creéren van meer groen en speelruimte en het behouden van
voldoende betaalbare parkeerplaatsen op straat dichtbij de woning. Er waren
zorgen over de sociale veiligheid en de toegankelijkheid van deze hubs.
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Reacties op reactieformulieren

De vier ingevulde reactieformulieren brachten enkele specifieke zorgen naar voren:

e Zorgen over eenzaamheid en betaalbaarheid voor ouderen:

o Eén bezoeker uitte zorgen dat betaald parkeren zou leiden tot minder bezoek,
wat vooral oudere inwoners zou kunnen isoleren en eenzaamheid zou kunnen
verergeren.

¢ Flexibiliteit in het parkeerbeleid:

o Een ander stelde voor om te wachten met het invoeren van het parkeerbeleid in
de buitenste ring totdat zich concrete problemen voordoen. Als het beleid toch
wordt ingevoerd, werd gevraagd om kort parkeren (bijvoorbeeld via een
parkeerschijf) mogelijk te maken zonder extra kosten.

Conclusie

De inloopbijeenkomst in het Denksportcentrum toonde aan dat er onder de aanwezige
bewoners zorgen bestaan mensen met lage digitale vaardigheden. Hoe kunnen mensen die
minder digitaal vaardig zijn alsnog makkelijk gebruik maken van het parkeerbeleid? Hoewel de
sfeer overwegend positief was, is het duidelijk dat er behoefte is aan verdere communicatie en
aanpassingen in het beleid om de zorgen van deze groepen weg te nemen. Bovendien werd er
gepleit voor een flexibele invoering van betaald parkeren, afhankelijk van de daadwerkelijke
parkeerproblemen in verschillende wijken. Het verzamelen en delen van informatie over de
effectiviteit van vergelijkbaar beleid in andere steden zou kunnen bijdragen aan een beter begrip
en acceptatie van de voorgestelde maatregelen.

VERSLAG VAN DE INLOOPBIJEENKOMST IN ZUID - 11 JULI 2024

Op donderdagavond 11 juli 2024 vond in de wijk Zuid een drukbezochte inloopbijeenkomst
plaats over het nieuwe parkeerbeleid in Amersfoort. Met 81 aanwezigen was de opkomst hoog
en de sfeer constructief. Bezoekers gingen niet alleen in gesprek met de wethouders en
beleidsmedewerkers van de gemeente, maar discussieerden ook onderling over de voorgestelde
plannen. Belangrijke gespreksonderwerpen waren onder andere parkeren op eigen terrein, de
impact van woningbouw op het parkeersysteem, en de nieuwbouw van de Albert Heijn.
Bezoekers stonden over het algemeen positief tegenover de plannen voor parkeerhubs en gaven
aan bereid te zijn om een tweede of derde auto daar te parkeren. De meerderheid van de
bezoekers verliet de bijeenkomst met een tevreden gevoel. Ruim een derde van de aanwezigen,
30 personen, vulde een reactieformulier in en er werden veel post-its geplakt om ideeén en
zorgen te delen.
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Belangrijkste onderwerpen en zorgen

Tijdens de bijeenkomst kwamen de volgende thema's duidelijk naar voren:

1. Parkeren op eigen terrein en woningbouwdruk:

o

Bezoekers maakten zich zorgen over de druk op parkeren door nieuwe
woningbouwprojecten en de uitbreiding van commerciéle voorzieningen zoals
de nieuwbouw van Albert Heijn. Ze vroegen zich af hoe het parkeerbeleid
hiermee rekening gaat houden.

Parkeren op eigen terrein werd ook veel besproken, vooral in relatie tot de
invoering van vergunningen en de vraag of bewoners met een eigen oprit andere
voordelen of regels zouden moeten hebben.

2. Waterbedeffect en vergunningparkeren:

o

Een veelgehoorde zorg was het zogenaamde waterbedeffect, waarbij
parkeerproblemen zich verplaatsen naar aangrenzende wijken door de invoering
van betaald parkeren in specifieke gebieden. Bezoekers uitten hun zorgen over
de impact hiervan, vooral in gebieden zoals Leusderkwartier en Soesterkwartier.

Sommigen waren van mening dat het vergunningparkeren te langzaam wordt
ingevoerd en vroegen om snellere implementatie in drukke wijken zoals de
Driehoek en Vermeerkwartier.

3. Tariefzones voor betaald parkeren:

@)

De meningen over de verschillende tariefzones waren verdeeld. Terwijl sommige
bezoekers positief stonden tegenover de verdeling van de zones, maakten
anderen zich zorgen over de impact van de zones op bewoners en bezoekers,
vooral in gebieden waar nu nog geen grote parkeerproblemen zijn.

Er was bezorgdheid over de duidelijkheid van de zonegrenzen en het risico dat
bezoekers in verwarring raken over waar ze wel of niet moeten betalen.

4. Parkeerhubs en groene ruimte:

o

Bezoekers stonden over het algemeen positief tegenover de voorgestelde
parkeerhubs en zagen deze als een goede oplossing voor het parkeren van extra
auto’s. Er waren echter ook zorgen over het aanwijzen van een geschikte locatie
en veiligheid van de hubs. Daarnaast werden zorgen uitgesproken over het ten
koste gaan van groen bij plaatsing van deze hubs.

Er werd gepleit voor het behoud en de uitbreiding van groene ruimtes, vooral in
dichtbevolkte wijken. Bezoekers vroegen om meer inheemse beplanting, veilige
speelplekken voor kinderen en betere fietsinfrastructuur.
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Reacties op de geeltjes op ophaalpanelen
De geeltjes gaven inzicht in de specifieke zorgen en suggesties van de aanwezigen:

¢ Invoering in fasen & vergunninggebieden:

o Er werd opgeroepen tot een snellere invoering van vergunningparkeren, terwijl
anderen juist pleitten voor meer aandacht voor fiets- en wandelroutes en
openbaar vervoer voordat nieuw parkeerbeleid wordt geimplementeerd.

o Bezoekers wezen op de noodzaak om het waterbedeffect te voorkomen,
bijvoorbeeld door parkeertarieven zorgvuldig af te stemmen op de grenzen van
de vergunninggebieden.

e Tariefzones voor betaald parkeren:

o De voorkeuren voor de verschillende tariefzones liepen uiteen, met veel
bezoekers die vroegen om duidelijkheid en consistentie in de toepassing van de
zones. Er was ook kritiek op het feit dat sommige zones onnodig lijken te zijn,
vooral in gebieden zonder acute parkeerproblemen.

¢ Parkeren in hubs en meer ruimte op straat:

o Bezoekers waren het erover eens dat de aanleg van parkeerhubs snel moet
worden gerealiseerd, maar er was ook bezorgdheid over het feit dat deze hubs
mogelijk langparkeerplaatsen worden voor campers of andere voertuigen die
niet vaak worden gebruikt.

o Er werd gepleit voor een herinrichting van vrijgekomen parkeerplaatsen om
meer ruimte te creéren voor groen, speelplekken en voetgangers.

Reacties op reactieformulieren

De 30 ingevulde reactieformulieren weerspiegelden een breed scala aan meningen en zorgen:

e Betere Openbaar Vervoer-verbindingen:

o Enkele bezoekers vroegen om verbeteringen in het openbaar vervoer, met name
efficiéntere busverbindingen die niet via het centraal station hoeven te gaan.
Kleinere busjes werden voorgesteld als een mogelijke oplossing.

e Bezorgdheid over uitbreiding betaald parkeren:

o Bezoekers uitten zorgen over de uitbreiding van betaald parkeren, vooral in
gebieden zoals de Vondellaan, waar het huidige systeem naar tevredenheid
werkt. Ze vroegen om een eenvoudig aanmeldsysteem, vooral voor ouderen die
moeite hebben met digitale middelen.

¢ Wens voor evaluatiemomenten en communicatie:

o Verschillende aanwezigen vroegen om duidelijke evaluatiemomenten en betere
communicatie over het parkeerbeleid, vooral over de kosten en de impact op
verschillende bevolkingsgroepen.
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¢ Ondersteuning van duurzaam mobiliteitsbeleid:

o Een aantal bezoekers ondersteunde de stappen richting een duurzamer
mobiliteitsbeleid, inclusief de vermindering van het aantal parkeerplaatsen en
het stimuleren van fietsen en wandelen. Er werd echter ook gewaarschuwd voor
de gevolgen voor kwetsbare groepen, zoals ouderen en mensen met een laag
inkomen.

Conclusie

De inloopbijeenkomst in Zuid toonde aan dat er brede steun is voor bepaalde aspecten van het
nieuwe parkeerbeleid, zoals de aanleg van parkeerhubs en het streven naar een groenere stad.
Tegelijkertijd kwamen er zorgen naar voren over de uitvoerbaarheid en de impact van het
beleid, vooral voor specifieke groepen zoals ouderen, mensen met een laag inkomen, en
bewoners van wijken zonder acute parkeerproblemen. Er is behoefte aan duidelijke
communicatie, zorgvuldige implementatie van de maatregelen, en regelmatige evaluaties om
te zorgen dat het beleid eerlijk en effectief wordt uitgevoerd. De gemeente wordt
aangemoedigd door de bewoners om deze zorgen mee te nemen in de verdere uitwerking van
het parkeerbeleid.
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5. VRAGENLIJST PARKEERBELEID AMERSFOORT

Van 12 juni tot en met 31 juli 2024 heeft de gemeente Amersfoort een vragenlijst uitgezet om de
mening van inwoners te verzamelen over de uitwerking van het nieuwe parkeerbeleid. De
vragenlijst, die zowel online als op papier beschikbaar was, diende als aanvulling op de fysieke
en online bijeenkomsten. Het doel was om input te verkrijgen over specifieke onderdelen van
het parkeerbeleid, zoals vergunningparkeren, betaald parkeren, parkeerhubs, tijdzones en
tarieven. Hieronder is een samenvatting weergeven van de resultaten. De uitgebreide analyse
van de vragenlijst is terug te vinden als PDF-bestand op de website Praten over Parkeren | Met
Amersfoort

Respons en demografie

In totaal hebben 4779 inwoners de vragenlijst ingevuld, waarvan 3999 respondenten alle
vragen volledig hebben beantwoord. De vragenlijst werd voornamelijk ingevuld door inwoners
van Amersfoort, maar ook door mensen die in de stad werken of regelmatig op bezoek komen.
De grootste groep respondenten viel in de leeftijdscategorie 51-60 jaar (26,1%), terwijl jongere
leeftijdsgroepen ondervertegenwoordigd waren. De meeste respondenten (58,8%) gaven aan
één auto per huishouden te hebben, gevolgd door 31,6% met twee auto’s.

Betaald parkeren en vergunning parkeren

De meningen over het invoeren van betaald parkeren in Amersfoort zijn verdeeld. Meer dan de
helft van de respondenten vindt het onnodig, terwijl een derde het wel begrijpt of ondersteunt,
vooral in probleemgebieden zoals de binnenstad. De grootste zorgen betreffen de kosten, zowel
voor bewoners als bezoekers en de mogelijkheid om dichtbij huis te kunnen parkeren.
Respondenten uit bepaalde wijken, zoals De Koppel en Vermeerkwartier, willen snel betaald
parkeren invoeren vanwege de parkeerdruk, terwijl andere wijken dit pas willen als er overlast
ontstaat.

Parkeerhubs en gebruik van de ruimte

Een kleine meerderheid van de respondenten (51,3%) is niet bereid gebruik te maken van
wijkhubs voor parkeren. Voor de respondenten die wel overwegen deze te gebruiken, zijn
belangrijke randvoorwaarden dat de hub op loopafstand is en de auto veilig staat (de twee
meest gekozen redenen). Zorgen over persoonlijke veiligheid en praktische bezwaren, zoals
slecht ter been zijn en het gemak van parkeren dichtbij huis, worden in de ‘anders, namelijk’
categorie veel genoemd. Wat betreft de reistijd naar een wijk- of stadsrandhub, willen de meeste
respondenten (49,6%) dat deze op minder dan 5 minuten lopen of fietsen ligt.

Bijna de helft van de mensen (46%) wil niet dat er iets verandert aan het gebruik van de ruimte
in de wijk. Ook begrijpen sommigen niet hoe er door het parkeerbeleid ruimte vrij komt. Als er
parkeerruimte in de wijk vrijkomt, kan die ruimte worden gebruikt voor groen en betere fiets-
en voetpaden (de vaakst gekozen antwoordopties). Veel mensen vinden echter dat er al genoeg
groen is en dat de parkeerplaatsen niet anders gebruikt moeten worden. Sommigen willen juist
meer parkeerruimte in plaats van dat de ruimte voor iets anders gebruikt wordt.
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Parkeren: Locaties en doelgroepen

Ruim een derde van de respondenten (40,9%) ervaart geen parkeeroverlast. Degene die dit wel
ervaren vinden dat er andere oplossingen moeten komen voor buurtbewoners met meerdere
auto's, werkbussen, aanhangers en campers, winkelbezoekers in de binnenstad en werknemers
die tijdens kantoortijden parkeren (de meest gekozen doelgroepen). Respondenten maken zich
zorgen over mindervaliden, ouderen, en zorgverleners. Voor hen zouden er mogelijk andere
parkeerregels kunnen gelden. Sommige mensen vinden dat er niet te veel uitzonderingen
moeten zijn, omdat dit het parkeerbeleid ingewikkeld en oneerlijk kan maken. Zorginstellingen,
scholen, en winkels worden gezien als plekken die speciale aandacht verdienen in het
parkeerbeleid, maar ook hier wordt benoemd dat uitzonderingen juist tot problemen kunnen
leiden. Sommigen pleiten ervoor om op locaties binnen de stad, zoals scholen, parkeren juist te
ontmoedigen, omdat deze afstanden ook op de fiets te doen zijn.

Tarieven

Als tarief voor een tweede parkeervergunning kiezen de meeste respondenten (29,1%) van de
voorgelegde opties voor de optie met het laagste tarief van 120-240 euro per jaar. Echter, een
groot aantal mensen (38,7%) vindt dat er geen extra kosten moeten zijn voor een tweede
vergunning, vooral vanwege de impact op gezinnen met een laag inkomen. Sommigen
suggereren een lager tarief dan de voorgestelde opties of dat het tarief moet afhangen van
factoren zoals het type auto of het inkomen van de eigenaar.

Voor een derde of volgende auto is een tarief van 480-600 euro per jaar de meest gekozen optie
(24,6%). Toch pleit ook 17,5% voor de optie met het laagste tarief (120-240 euro per jaar). Een
deel van de respondenten is van mening dat er helemaal geen vergunning moet worden
verleend voor een derde auto, of dat deze veel duurder moet zijn. Anderen vinden dat ook een
vergunning voor een derde auto gratis of tegen hetzelfde tarief als de eerste en tweede
vergunning zou moeten zijn, bijvoorbeeld vanwege thuiswonende kinderen door het
woningtekort.
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6. DOELGROEPGESPREKKEN

In het kader van het participatieproces voor de gemeente Amersfoort zijn er diverse
doelgroepgesprekken gevoerd. Deze gesprekken hebben plaatsgevonden met
vertegenwoordigers uit verschillende sectoren, waaronder bedrijventerreinen, taxi’s, zorg,
onderwijs, bedrijven en ondernemers, maatschappelijke instellingen, sportverenigingen,
winkeliers, en bewoners. Het doel van deze gesprekken was om inzicht te krijgen in de zorgen,
behoeften en aanbevelingen van deze groepen met betrekking tot het nieuwe parkeer- en
mobiliteitsbeleid van de gemeente.

Samenvatting van de besprekingen

Tijdens de gesprekken kwamen diverse thema's naar voren die betrekking hebben op het
parkeerbeleid, de bereikbaarheid van de stad en het stimuleren van alternatieve vormen van
vervoer. De vertegenwoordigers van bedrijventerreinen benadrukten de noodzaak van een goed
functionerend openbaar vervoer om werknemers zonder auto te kunnen bedienen. De zorgen
over de invoering van betaald parkeren, de bereikbaarheid van bedrijventerreinen en de impact
van de parkeermaatregelen op het economisch klimaat werden uitgebreid besproken.

De taxi- en zorgsector benadrukten de specifieke behoeften van hun medewerkers, waarbij
flexibiliteit in parkeren cruciaal is voor het uitvoeren van hun werk. Er werden vragen gesteld
over de gevolgen van het nieuwe parkeerbeleid voor werknemers die voor hun werk afhankelijk
zijn van een auto, zoals zorgverleners en chauffeurs.

Ook de onderwijs en maatschappelijke instellingen wezen op hun zorgen dat betaalbaar
parkeren een prioriteit is om personeelskrapte te voorkomen. Er werd gepleit voor duidelijke,
toegankelijke regelingen, en aandacht voor het gebruik van parkeerterreinen bij scholen en
maatschappelijke instellingen buiten de piekuren.

Ondernemers en winkeliers maken zich zorgen over de concurrentiepositie van bedrijven als
gevolg van verschillen in parkeerbeleid tussen wijken en gebieden. Zij wezen erop dat een
gebalanceerd beleid van groot belang is om klanten en werknemers te behouden, met aandacht
voor de toegankelijkheid van alternatieve vervoersmiddelen zoals de fiets en het openbaar
vervoer.

In gesprekken met bewonersorganisaties, zoals Stichting 4 Lanen en
gehandicaptenvertegenwoordigers, kwam naar voren dat inclusiviteit en toegankelijkheid
essentieel zijn. Vooral voor ouderen en mensen met een beperking werd erop gewezen dat de
toegankelijkheid van openbaar vervoer en het aanpassingsvermogen van infrastructuur een
aandachtspunt moet zijn. Bovendien werd er aandacht gevraagd voor handhaving en heldere
communicatie over de regels om bewoners goed te informeren.
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Conclusie

De doelgroepgesprekken hebben waardevolle inzichten opgeleverd over de complexiteit van het
parkeerbeleid en de uiteenlopende belangen die in acht moeten worden genomen. Er is een
duidelijke behoefte aan een flexibel, eenvoudig en toegankelijk parkeerbeleid dat aansluit bij de
specifieke behoeften van verschillende sectoren. Daarnaast wordt benadrukt dat de introductie
van alternatieve vervoersoplossingen zoals openbaar vervoer en deelmobiliteit een vereiste is
om het autogebruik terug te dringen. De gemeente zal deze input gebruiken om verdere stappen
te zetten richting een beleid dat breed gedragen wordt en waarbij rekening wordt gehouden met
zowel de economische als sociale impact voor alle betrokkenen.
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BIJLAGEN
BIJLAGE 1 - FLYER

praten
over
parkeren

Wat vind jij belangrijk voor parkeren in Amersfoort
en in jouw wijk? Samen gaan we aan de slag met de
uitwerking van het parkeerbeleid. Je kan meedenken
door de online vragenlijst in te vullen en/of naar een
bijeenkomst te komen. We hopen je te zien!

Stad met een hart

?mm,.

Voorkant Flyer

Kom

parkeren

Als vervolg op ‘In gesprek met
Amersfoort’ praten we verder over
parkeren in jouw wijk. Vul de online
vragenlijst in via de QR-code en/of
bezoek een van onze bijeenkomsten.
Je kan ook een papieren versie van

de vragenlijst opvragen via
telefoonnummer 14 033 of ophalen bij
de balie van het gemeentehuis.

Jouw mening telt!

Toekomst van Amersfoort

e

Inloopbijeenkomsten
Je bent welkom om langs te komen
en met ons in gesprek te gaan op de
volgende dagen en plekken:

Woensdag 26 juni
Tussen 16:00 en 19:00 uur
Waar: Amerena, De Velduil 2

Donderdag 4 juli

Tussen 19:30 en 21:30 uur
‘Waar: De Lieve Vrouw, Lieve
Vrouwestraat 13
Maandag 8 juli

Tussen 19:30 en 21:30 uur
‘Waar: Het Groene Huis,
Schothorsterlaan 21

dag 10 juli

Ons doel is een g der, |

geren
Amersfoort. Hiervoor is ruimte nodig,
op de weg en in de wijken. Daarom
moedigen we inwoners aan om
wanneer het kan, te lopen, te fietsen

of gebruik te maken van deelvervoer of
openbaar vervoer als alternatief voor de
auto. Het nieuwe parkeerbeleid draagt
hieraan bij.

Meer weten?

Wil je meer weten over het
parkeerbeleid, de vragenlijst en de
bijeenkomsten?

Via MetAmersfoort.nl vind je alle
informatie en het laatste nieuws.
Ook kun je je hier aanmelden voor de
bijeenkomsten.

Stad met een hart

Achterkant Flyer
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Tussen 16:00 en 19:00 uur
Waar: Denksportcentrum,
Nijverheidsweg-Noord 76C

Donderdag 11 juli
Tussen 19:30 en 21:30 uur
Waar: ZUID, Van Campenstraat 55

Online bijeenkomst
Als je liever online een bijeenkomst
bijwoont dan kan dat op:
() Woensdag 3 juli
Van 20:00 tot 21:30 uur

Bij aanmelding via MetAmersfoort.nl
ontvang je de link naar de online
bijeenkomst. Dit kan tot en met 1juli.

?ntnfoaﬂ

Bureau Buhrs



BIJLAGE 2 - BRIEF NAAR DE NOORDELIJKE WIJKEN

Beste inwoner van de noordelijke wijken en dorpen,

Na het referendum en het besluit van de gemeenteraad over het parkeerbeleid was er veel onbegrip en emotie
in de stad. Daarom is het college in april de wijken en dorpen ingegaan om in gesprek te gaan met inwoners en
ondernemers. Om te horen wat er leeft in de stad aan zorgen, vragen en wensen. We zijn blij met de inzichten
en waardevolle inbreng die deze gesprekken hebben opgeleverd. In deze brief delen we graag met u wat dat
betekent voor het vervolg van de uitwerking van het parkeerbeleid in uw wijk en de rest van de stad.

Aanpassing parkeerplannen: per wijk bekijken

Veel mensen vinden dat het parkeerbeleid meer rekening moet houden met de verschillen per wijk. Daarom
gaat de gemeente de invulling van het parkeerbeleid per wijk bekijken en daar ophalen welke zorgen inwoners
en ondernemers hebben. Dat betekent ook dat we in de noordelijke wijken (huidige Vathorst, Hooglanderveen,
Nieuwland, Hoogland en Kattenbroek) voorlopig niet in gesprek gaan over de invulling van het parkeerbeleid
omdat daar tot 2035 niets verandert. Behalve als inwoners zelf aangeven behoefte te hebben aan
parkeerregulering.

Mocht u willen meepraten over het parkeerbeleid in de rest van de stad, dan bent u van harte welkom. Het
betaald parkeren elders in de stad kan immers ook effect op u hebben. Bijvoorbeeld omdat u daar graag
winkelt of u uw kind daar naar school brengt.

Praten over Parkeren

In de andere wijken van Amersfoort organiseren we onder de noemer ‘Praten over Parkeren’
van 26 juni tot en met 11 juli, vijf inloopbijeenkomsten en een onlinebijeenkomst. Ook kunnen
inwoners hun mening geven via een online vragenlijst. Heeft u belangstelling, dan bent u van
harte welkom om mee te doen. Alle informatie over ‘Praten over Parkeren’ vindt u via
www.Metamersfoort.nl/parkeerbeleid.

Via de QR-code komt u direct bij de vragenlijst. Een papieren versie van de vragenlijst kunt u aanvragen bij de
gemeente via telefoonnummer 14 033 of ophalen bij de balie van het gemeentehuis (Stadhuisplein 1,
Amersfoort), van maandag tot en met vrijdag tussen 8:00 en 16.30 uur. Meer informatie over de uitwerking
van het parkeerbeleid staat op www.amersfoort.nl/nieuw-parkeerbeleid.

Toekomst van Amersfoort

Ons doel is een gezonder, leefbaarder, (verkeers)veiliger en klimaatbestendiger Amersfoort. Hiervoor is ruimte
nodig. Op de weg en in de wijken. Daarom moedigen we inwoners aan om wanneer het kan, te lopen, te
fietsen of gebruik te maken van deelvervoer of openbaar vervoer als alternatief voor de auto. Het nieuwe
parkeerbeleid draagt hieraan bij.

Vragen of meer informatie?
Heeft u een vraag of wilt u iets anders delen over dit onderwerp dan kunt u mailen naar
parkeerbeleid@amersfoort.nl.

Met vriendelijke groet,
Namens het college van Burgemeester en Wethouders,

Wethouder Tyas Bijlholt
wethouder Mobiliteit, Arbeidsmarktonderwijs/Beroepsonderwijs, Kunst/Cultuur en Evenementen
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BIJLAGE 3 - BRIEF AAN DEELNEMERS “IN GESPREK MET AMERSFOORT”

Beste deelnemer,

In april was u bij één van de gespreksmomenten die de gemeente organiseerde op verschillende plekken in de
wijken en dorpen van Amersfoort. Eind mei informeerden we u over de inzichten en waardevolle inbreng die
deze persoonlijke gesprekken met het college opleverden. En tot welke aanpassingen van de parkeerplannen
dit heeft geleid. We beloofden ook om u op de hoogte te houden over het vervolg van de gesprekken met de
stad over de uitwerking van het parkeerbeleid. In dit bericht leest u daar meer over.

Praten over Parkeren

Onder de noemer ‘Praten over Parkeren’ gaan we op verschillende manieren in gesprek met inwoners over de
uitwerking van het parkeerbeleid. We organiseren tussen 26 juni en 11 juli vijf inloopbijeenkomsten op
verschillende plekken in de stad. Op 3 juli is er ook een onlinebijeenkomst. Daarnaast kunnen inwoners een
online vragenlijst invullen en zo hun mening geven over de uitwerking van het parkeerbeleid. Een papieren
versie van de vragenlijst kan men aanvragen bij de gemeente via telefoonnummer 14 033 of ophalen bij de
balie van het gemeentehuis (Stadhuisplein 1, Amersfoort). In de bijlage vindt u de flyer ‘Praten over Parkeren’
die we huis aan huis verspreiden. In de noordelijke wijken (huidige Vathorst, Hooglanderveen, Nieuwland,
Hoogland en Kattenbroek) gaan we voorlopig niet in gesprek over de invulling van het parkeerbeleid omdat
daar tot 2035 niets verandert. Behalve als inwoners zelf aangeven behoefte te hebben aan parkeerregulering.
U bent van harte welkom op één van de bijeenkomsten. Via www.Metamersfoort.nl/parkeerbeleid vindt u
meer informatie over. Ook de online vragenlijst vindt u hier. Doet u mee? Ook uw mening telt!

Eind juni gaan we ook praten met verschillende doelgroepen zoals bedrijven, winkeliers en maatschappelijke
instellingen over de invulling van het parkeerbeleid.

Meer informatie en vragen?
Voor meer informatie over het nieuwe parkeerbeleid gaat u naar Nieuw parkeerbeleid | Gemeente
Amersfoort. Heeft u vragen? Stel ze gerust via parkeerbeleid@amersfoort.nl.

Tyas Bijlholt, wethouder Mobiliteit
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BIJLAGE 4 — STADSBERICHTEN

Stadsberichten

e

Woensdag 19 juni 2024

Berichten over uw Buurt
Lees verder> pagina 2

Colofon

Stadsberichten zijn berichten van
Gemeente Amersfoort.

Contactgegevens Gemeente
Amersfoort

Stadhuisplein 1

3811 LM Amersfoort
Telefoon 14 033

Website: www.amersfoort.nl.
E-mail: info@amersfoort.n|
WhatsApp: 06 5750 5302

OPENINGSTUDEN

Burgerzaken werkt alleen op
afspraak.

Sociale Zekerheid Stadhuisplein 3,
telefonisch bereikbaar

09.00 - 17.00 uur

Archief Eemland

Eemplein 73 (Het Eemhuis,

3e verdieping). Openingstijden
en meer informatie:
www.archiefeemland.nl.

Wijkteams

Informatie over wijkteams voor
zorg en ondersteuning:
www.amersfoort.nl/wijkteams
of bel 14033

Belastingen

Informatie over de
gemeentebelastingen.
www.amersfoort.nl/belastingen
of bel 14 033.

Stad met een hart

Praten over parkeren

G Amersfoort wil in de toel

(i )

)veilig en

de stad gezond, leefbaar,

dig houden. Daarvoor stelde de
gemeenteraad eind 2023 de uitgangspunten van het nieuwe parkeerbeleid

vast. Om die uitgangspunten uit te werken, gaat de gemeente nu per

wijk samen met i

en ies aan de slag: ‘Praten

over Parkeren’. U kunt ook meep

De g isb naar

wat u belangrijk vindt voor parkeren in Amersfoort en in uw wijk. Er zijn
verschillende bijeenkomsten en er is een vragenlijst waarop inwoners hun
wensen en zorgen kunnen aangeven.

Wethouder Mobiliteit Tyas Bijlholt:
‘Na de gesprekken die we in april
in de stad voerden, gaan we nu

per wijk verder praten over het
parkeerbeleid. We praten niet
alleen met inwoners, maar ook met
ondernemers en maatschappelijke
instellingen in de wijk. Er is nog
volop gelegenheid om mee te
praten over hoe we gaan parkeren
in Amersfoort.”

Er was veel onbegrip en emotie
in de stad na het besluit van
de gemeenteraad over het
parkeerbeleid na het referend
Om te horen wat er leefde

aan zorgen en vragen, gingen
burgemeester en wethouders in
april persoonlijk in gesprek met
inwoners uit verschillende wijken
en dorpen. Dit stond bekend als ‘In
gesprek met Amersfoort”. Hieruit
bleek dat inwoners grote behoefte
hebben aan duidelijkheid over wat
er al vaststaat in het parkeerbeleid
en waarover inwoners nog mee
kunnen denken. Bovendien willen
inwoners dat het parkeerbeleid
per wijk wordt uitgewerkt, omdat
iedere wijk anders is.

‘Praten over parkeren’

‘Praten over parkeren’ is het vervolg
op ‘In gesprek met Amersfoort’.

Op verschillende manieren

gaat de gemeente verder in
gesprek met inwoners over de
uitwerking van het parkeerbeleid
in hun wijk. Alle Amersfoorters

ontvangen hierover een flyer in
hun brievenbus. In de noordelijke
wijken (huidige Vathorst,
Hooglanderveen, Nieuwland,
Hoogland en Kattenbroek) gaat

de gemeente voorlopig niet in
gesprek over het parkeerbeleid,
omdat daar tot 2035 niets
verandert. Behalve als inwoners
zelf aangeven dat parkeren in hun
wijk meer gereguleerd zou moeten
worden. Inwoners van deze wijken
kunnen wel meepraten over het
parkeerbeleid in de rest van de stad.
Zij ontvangen hierover een brief.

Waar kunt u over meepraten?

U kunt meedenken en meepraten
over verschillende vragen: ‘Iin
welke gebieden en op welke tijden
is er straks betaald parkerenen
vergunning parkeren? Wat moeten
we regelen voor parkeren door
mantelzorgers of bezoekers?

Waar kunnen parkeerhubs komen
en in welke situaties zou u deze
gebruiken?' Ook gaan wij graag met
uin gesprek over welke winkels,
zorglocaties, sportclubs of andere
voorzieningen in uw wijk belangrijk
zijn om rekening mee te houden als
het gaat over parkeren.

Door het nieuwe parkeerbeleid
komt er in de toekomst ook meer
ruimte op straat voor meer groen
of meer speelplekken. Dit is nodig
om de stad klimaatbestendiger en
leefbaarder te maken. Wij horen
graag wat uw wensen hiervoor zijn.

Bijeenkomsten

Tussen 26 juni en 11 juli zijn
ervijf inloopbijeenkomsten en
een onlinebijeenkomst. Tijdens
deze bijeenkomsten staan de
uitgangspunten van het nieuwe
parkeerbeleid overzichtelijk op
informatieborden. Want uit de
gesprekken in de stad in april bleek
dat daar nog veel onduidelijkheid
over was. Medewerkers van de
gemeente zijn aanwezig om
vragen hierover te beantwoorden.
Daarnaast horen we graag uw
ideeén, wensen en zorgen rondom
parkeren in uw wijk.

Week 25 - hele pagina in Stadsberichten
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U ziet hierboven waar en wanneer u

een bijeenkomst kunt bezoeken.

Inloopbijeenkomsten
Woensdag 26 juni
Tussen 16:00 en 19:00 uur
Waar: Amerena, De Velduil 2
Donderdag 4 juli
Tussen 19:30 en 21:30 uur
Waar: De Lieve Vrouw, Lieve
Vrouwestraat 13

Maandag 8 juli

Tussen 19:30 en 21:30 uur
Waar: Het Groene Huis,
Schothorsterlaan 21

Woensdag 10 juli
Tussen 16:00 en 19:00 uur
Waar: Denksportcentrum,
Nijverheidsweg-Noord 76C

Donderdag 11 juli
Tussen 19:30 en 21:30 uur
Waar: ZUID, Van Campenstraat 55

Online bijeenkomst

Woensdag 3 juli
Van 20:00 tot 21:30 uur

Vragenlijst

Ook kunt u uw mening geven door
een vragenlijst in te vullen. Dat kan
online via www.metamersfoort.nl/
parkeerbeleid of
door de QR-code

te scannen. Een

2 papieren versie

LY o van de vragenlijst
g is op te vragen

via telefoonnummer 14 033 of

af te halen bij de balie van het

gemeentehuis.

Uw mening is belangrijk

Alle reacties, zorgen, wensen en
ideeén gebruikt de gemeente om
het parkeerbeleid verder uit te
werken. We verwachten dat de
gemeenteraad hierover in het eerste
kwartaal van 2025 een besluit zal
nemen. Na de zomer van 2025 start
de eerste fase van de uitbreiding
van vergunning parkeren en betaald
parkeren.

Meer weten?

U kunt op de volgende plekken meer

informatie vinden:

« Op www.metamersfoort.nl/

parkeerbeleid staat meer
inf ie over de bij
en de vragenlijst. Ook kunt u
zich hier aanmelden voor de
onlinebijeenkomst op 3 juli. Dit
kan tot en met 1 juli.

« Op www.amersfoort.nl/nieuw-
parkeerbeleid staat meer
informatie over het parkeerbeleid:
wat staat al vast en waarover kunt
u meedenken.

« Heeft u een vraag en wilt u hier
graag antwoord op? Mail dan naar
parkeerbeleid@amersfoort.nl of
bel met 14 033.

Waarom een nieuw parkeerbeleid?
Amersfoort is een fijne stad om te wonen en te bezoeken en we willen
dat dat in de toekomst ook zo blijft. Daarom willen we onze stad

leefbaarder maken en

de klimaat. Met

op het d

groenere straten om hitte en veel regen op te kunnen vangen, met meer
plek om te spelen, betere verkeersveiligheid, minder geluidshinder en
gezondere lucht. Tegelijkertijd zien we dat onze stad groeit. Daar zijn
meer huizen, scholen, winkels en culturele of sportvoorzieningen voor
nodig. Die bouwen we zoveel mogelijk in de bestaande stad, zodat

het buitengebied groen kan blijven. Dat betekent dat we slim moeten
omgaan met de ruimte die we hebben. Daarom willen we lopen,

fietsen, deelvervoer en openbaar vel

rvoer voorrang geven, zodat we in de

it kunnen . Met een

ons en

nieuw parkeerbelei‘z'i dragen we hieraan bij.

Meer ruimte voor groen of sp

Ip

(foto: G sfoort)

mersfoort
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Praten over parkeren

G A foort wil de stad gezond, leefbaar, (verkeers)veilig
en kllmaatbestendlg houden. Daarvoor stelde de raad eind 2023 de
gangsp van het ni parkeerbeleid vast. Om die uit te
werken, gaat de gemeente nu per wijk samen met inwoners, bedrijven en
organisaties aan de slag: ‘Praten over parkeren’. U kunt ook meepraten!
De gt te is benieuwd naar wat u belangrijk vindt voor parkeren in
Amersfoort en in uw wijk. Er zijn verschillende bijeenkomsten en er is een
vragenlijst waarop u uw wensen en zorgen kunt aangeven.

‘Praten over parkeren’is het vervolg
op ‘In gesprek met Amersfoort’. Op
verschillende manieren gaat de
gemeente verder in gesprek met

inwoners over de uitwerking van
het parkeerbeleid in hun wijk. Alle
Amersfoorters ontvangen hierover
een flyer in hun brievenbus. In

de noordelijke wijken (huidige
Vathorst, Hooglanderveen,
Nieuwland, Hoogland en
Kattenbroek) gaat de gemeente
voorlopig niet in gesprek over het
parkeerbeleid, omdat daar tot
2035 niets verandert. Behalve als
inwoners zelf zeggen dat parkeren
in hun wijk meer gereguleerd moet
worden. Inwoners van deze wijken
kunnen wel meepraten over het
parkeerbeleid in de rest van de stad.
Zij ontvangen hierover een brief,

Bijeenkomsten

Tussen woensdag 26 juni en
donderdag 11 julizijner 5
inloopbijeenkomsten en een
onlinebijeenkomst. Tijdens

Inloopbijeenkomsten

Woensdag 26 juni

Tussen 16:00 en 19:00 uur

Waar: Amerena, De Velduil 2
ajuli

Tussen 19:30 en 21:30 uur

Waar: De Lieve Viouw, Lieve

Vrouwestraat 13

Maandag 8 jull

Tussen 19:30 en 21:30 uur

Waar: Het Groene Huis,

Schothorsterlaan 21

Woensdag 10 juli

Tussen 16:00 en 19:00 uur

Waar: Denksportcentrum,

Nijverheidsweg-Noord 76C
juli

Tussen 19:30 en 21:30 uur

vragen hierover te beantwoorden.
Daarnaast horen we graag uw
ideeén, wensen en zorgen rondom
parkeren in uw wijk. U ziet
hiernaast waar en wanneer u een
bijeenkomst kunt bezoeken.

Vragenlijst

Ook kunt u uw mening geven door
een vragenlijst in te vullen. Dat kan
online via www.metamersfoort.nl/
projecten/parkeerbeleid of door

de onderstaande QR-code te
scannen. Een papieren versie

van de vragenlijst is op te vragen
via telefoonnummer 14 033 of

af te halen bij de balie van het
ehuis.

Waar: ZUID, Van C 55

Online bijeenkomst
O Woensdag 3 juli
Van 20:00 tot 21:30 uur

deze bijeenkomsten staan de
uitgangspunten van het nieuwe
parkeerbeleid overzichtelijk op
informatieborden. Want uit de
gesprekken in de stad in april bleek
dat daar nog veel onduidelijkheid
over was. Medewerkers van de
gemeente zijn aanwezig om

B

e

Vervolg: uw mening is belangrijk
Alle reacties, zorgen, wensen en
ideeén gebruikt de gemeente om
het parkeerbeleid verder uit te
werken. We verwachten dat de
gemeenteraad hierover in het eerste
kwartaal van 2025 een besluit zal
nemen. Na de zomer van 2025 start
de eerste fase van de uitbreiding
van vergunningparkeren en betaald
parkeren.

Meer informatie

U kunt op de volgende plekken meer

informatie vinden.

- Op www.metamersfoort.nl/
parkeerbeleid staat meer
informatie over de bijeenkomsten
en de vragenlijst. Ook kunt u
zich hier aanmelden voor de
onlinebijeenkomst op woensdag
3 juli. Dit kan tot en met maandag
1juli.

- Op www.amersfoort.nl/nieuw-
parkeerbeleid staat meer
informatie over het parkeerbeleid:
wat staat al vast en waarover kunt
u meedenken.

- Heeft u een vraag en wilt u hier
graag antwoord op? Mail dan naar
parkeerbeleid@amersfoort.nl of
bel met 14 033.
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Praten over parkeren

Gemeente Amersfoort wil de stad gezond, leefbaar, (verkeers)veilig

en klimaatbestendig houden. Daarvoor stelde de raad eind 2023 de
uitgang:, ten van het ni keerbeleid vast. Om die uit te
gaat de g te nu perwijk met i s, bedrijven en

organisaties aan de slag: ‘Praten over parkeren'. U kunt ook meepraenl
De gemeente is benieuwd naar wat u belangrijk vindt voor parkeren in
Amersfoort en in uw wijk. Er zijn verschillende bijeenkomsten en er is een

vragenlijst waarop u uw wensen en zorgen kunt aangeven.

‘Praten over parkeren'is het vervolg
op 'In gesprek met Amersfoort”

Op verschillende manieren 'nloonueer‘kom“en
gaat de gemeente verder in m&f Lo vlsm Sy
gesprek met inwoners over de Waar: Amerena, De Velduil 2
uitwerking van het parkeerbeleid Donderdag 4 juli

in hun wijk. Alle Amersfoorters Tussen 19:30 en 21:30 uur

ontvangen hierover een flyerin

Vrouwes! B
hun brievenbus. In de noordelijke s

wijken (huidige Vathorst, 7 oo 1< SR
Hooglanderveen, Nieuwland, Waar: Het Groene Huis,
Schothorsteriaan 21

Hoogland en Kattenbroek) gaat
de gemeente nog niet in gesprek () Woensdag 10 juli

over het parkeerbeleid, omdat daar bviaet it i
tot 2035 niets verandert. Behalve Nijverheidsweg-Noord 76C
als inwoners zelf zeggen dat we () Donderdag 11juli
parkeren in hun wijk meer moeten Tussen 19:30 en 2130 uur

regelen. Inwoners van deze wijken
kunnen wel meepraten over het

Waar: De Lieve Viouw, Lieve

Waar: ZUID, Van Campenstraat 55
Online bijeenkomst

parkeren.

Meer informatie

gemeenteraad hierover in het eerste
kwartaal van 2025 een besluit zal
Na de zomer van 2025 start
de eerste fase van de uitbreiding
van vergunningparkeren en betaald

U kunt op de volgende plekken meer

informatie vinden.

- Op www.metamersfoort.nl/
parkeerbeleid staat meer

parkeerbeleid in de rest van de stad. © Woensdag 3 juli

Zij ontvangen hierover een brief.

Bijeenkomsten

Tussen woensdag 26 juni en
donderdag 11 juli 2024 zijn er
vijf inloopbijeenkomsten en

een onlinebijeenkomst. Tijdens
deze bijeenkomsten staan de
uitgangspunten van het nieuwe
parkeerbeleid overzichtelijk op
informatieborden. Want uit de
gesprekken in de stad in april bleek
dat daar nog veel onduidelijkheid
over was. Medewerkers van de

Van 20:00 tot 21:30 uur

gemeente zijn aanwezig om
vragen hierover te beantwoorden.
Daarnaast horen we graag uw
ideeén, wensen en zorgen rondom
parkeren in uw wijk. U ziet
hierboven waar en wanneer u een
bijeenkomst kunt bezoeken,

Vragenlijst
Ook kunt u uw mening geven door
een vragenlijst in te vullen. Dat kan

online via www.metamersfoort.nl/
projecten/parkeerbeleid of door

de bovenstaande QR-code te
scannen, Een papieren versie

van de vragenlijst is op te vragen
via telefoonnummer 14 033 of

af te halen bij de balie van het
gemeentehuis,

Vervolg: uw mening is belangrijk
Alle reacties, zorgen, wensen en
ideeén gebruikt de gemeente om
het parkeerbeleid verder uit te
werken. We verwachten dat de

informatie over de bijeenkomsten
en de vragenlijst. Ook kunt u

zich hier aanmelden voor de
onlinebijeenkomst op woensdag

3 juli. Dit kan tot en met maandag
1juli.

- Op www.amersfoort.nl/
nieuw-parkeerbeleid staat meer
informatie over het parkeerbeleid:
wat staat al vast en waarover kunt
u meedenken.

- Heeft u een vraag en wilt u hier
graag antwoord op? Mail dan naar
parkeerbeleid@amersfoort.nl of
bel met 14 033.
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BILAGE 5 — NIEUWSBERICHT

Het nieuwsbericht (de pagina) had in totaal 834 bezoekers. 157 van deze bezoekers hebben
doorgeklikt naar MetAmersfoort.nl. 6 bezoekers gingen naar de webpagina “In gesprek met
Amersfoort” en 84 bezoekers klikten door de naar de pagina “Nieuw Parkeerbeleid”. De
voorleesfunctie werd door 34 bezoekers gebruikt.

144 bezoekers kwamen via een ander kanaal bij het nieuwbericht terecht:
e X:43
e Facebook: 6
e LinkedIn: 29
e kennisnetwerkparkeren.nl: 3
e Android app: 61

Amersfoort gaat samen met inwoners aan de slag met
uitwerking nieuwe parkeerbeleid

=[ s [ » |
Bewerken Revisies Vertalingen Ingepland (0) KCC Informatie bewerken
12 juni 2024

Gemeente Amersfoort werkt aan een nieuw parkeerbeleid. Zo houden

we de stad in de toekomst gezond, leefbaar, (verkeers)veilig en Meer informatie
klimaatbestendig. Eind 2023 stelde de gemeenteraad de )
uitgangspunten van het nieuwe beleid vast. Nu gaat de gemeente 2,/ Nicuw parkesitbelcid
samen met inwoners, bedrijven en organisaties aan de slag om het

parkeerbeleid verder uit te werken. Er zijn bijeenkomsten en een

vragenlijst waar inwoners hun wensen en zorgen kunnen aangeven.

Na de gesprekken die we in april in de stad voerden gaan we nu
verder praten over de inhoud van het parkeerbeleid. Dit willen we
echt wijkgericht aanpakken. En we praten niet alleen met inwoners,
maar ook met ondernemers en maatschappelijke instellingen. Er is
nog volop gelegenheid om mee te praten over parkeren in
Amersfoort. De cornervlaggen staan er, maar het speelveld ligt nog
open.

Tyas Bijlholt - 112/ = Lon e
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BIJLAGE 6 — AMERSFOORTMAIL

AmersfoortMail

Amersfoort gaat samen met inwoners aan de slag met
uitwerking nieuwe parkeerbeleid

Er zijn bijeenkomsten en een online vragenlijst waar inwoners hun wensen en zorgen
kunnen aangeven.

Lees meer

31 Bureau Buhrs
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BILAGE 7 — SOCIAL MEDIA CAMPAGNE

Advertentie 1: 12 juni tot 20 juni
Bereik: 6.206 bezoekers

Dit leverde 4 kliks naar metamersfoort.nl op. Het bericht is 0 keer gedeeld, heeft 6 vind-ik-leuks
gekregen, 29 reacties en 35 kliks op emoticons.

Gemeente Amersfoort .
Gesponsord - Betasld door x .
Gemeente Amersfoort - &
Amersfoort vinden we een fijne stad om te
wonen, werken en leven. Dat willen wij graag zo
houden, jij toch ook?

Om slim om te gaan met de ruimte komt er een
nieuw parkeerbeleid. Daarom willen we samen
met jou Praten over Parkeren. Weten wat dit
voor jou betekent?

i Over deze advertentie B

amersfoort.nl
Praten over Parkeren Meer informatie
Amersfoort is nu een...

32 Bureau Buhrs



e

Advertentie 2: 20 juni - 11 juli
Bereik: 40.622 bezoekers

Dit leverde 1.660 kliks naar de website op. Het bericht werd 19 keer gedeeld er kwamen 180
reacties en 155 kliks op emoticons (vind-ik-leuk etc.).

Anenieon G€Meente Amersfoort X
Gesponsord - |

Wat vind jij belangrijk voor parkeren in
Amersfoort en in jouw wijk?

Samen met jou willen we aan de slag met het
nieuwe parkeerbeleid. Kom daarom langs bij
een van de bijeenkomsten of vul de online
vragenlijst in om samen te Praten over
Parkeren.

metamersfoort.nl
Praten over

Parkeren

Meer informatie
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Advertentie 3: 12 juli tot 31 juli
Bereik: 35.324 bezoekers

Dit leverde 1.388 kliks naar de website op. Het bericht werd 3 keer gedeeld er kwamen 19
reacties en 27 kliks op emoticons (vind-ik-leuk etc.).

Amenteon GEMeEente Amersfoort X ]
Gesponsord - |

Wat vind jij belangrijk voor parkeren in
Amersfoort en in jouw wijk?

Samen met jou willen we aan de slag met het
nieuwe parkeerbeleid. Vul de online vragenlijst
in.

metamersfoort.nl
Praten over

Parkeren

Meer informatie

34 Bureau Buhrs
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Bericht op X
Bereik: 1.568 keer bekeken

Het bericht kreeg 3 vind ik leuks, 8 reacties en is 3 keer gedeeld. 45 mensen klikten door naar
het nieuwsbericht.

é\-tulm

. Gemeente Amersfoort @Gem_Amersfoort - 12 jun.
Amersfoort gaat samen met inwoners aan de slag met uitwerking nieuwe
parkeerbeleid. Er zijn bijeenkomsten en een online vragenlijst waar
inwoners hun wensen en zorgen kunnen aangeven. Lees meer op
bit.ly/3x3JusB

Qs , ) Q3 it 1.7 N &
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BIJLAGE 8 — MENTIMETER UITSLAGEN TIJDENS ONLINE BIJEENKOMST

i Mentimeter

Welke zorg heb je over de invoering van het
parkeerbeleid?

15

Parkeren voor beznokars @ wainig parkeenplokben  Invioed op de woande vor

T
woed e dur

b bk esen can e 2w b b gasan zoeg Wosat i riiat
"

Porkesan wondt ta duur Autorded s voor de
s

L ol n
miin woring

o o
= (=

Geldt erin jouw straat op dit moment

gereguleerd parkeren?

2_ 1_ 0

Ja, vergunning parkeren Ja, betaald parkeren én Nee Weet ik niet

vergunning parkeren
)

= (=
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Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij het invoeren van het
parkeerbeleid in fasen?

Erisin Zielhorst geen
parkeerprobleem enveel
groen.

Bij ons in de wijk hebben we
vee. Parkeerprobleem. Dat

willen we graag zo houden,

maar zonder geneuzel van

vergunningen

Rellen!

Eenvoud, dyidelijkheid

Extra parkeerplekken er
bij voor opladen
elektrische autos

Leuk om te weten wat ermet
de vrijkomende ruimte gaat
gebeuren. Meer groen bijv.

i Mentimeter

Overlast op prive
parkeerplaatsen
In referendum kwam uit geen
parkeerbeileid en nu wordt het
gewoon doorgedrukt dat er wel
een parkeerbeleid is. Dus weer
geld voor de gemeente.

e 9

w 2

i Mentimeter

Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij het invoeren van het
parkeerbeleid in fasen?

Vergunningparkeren: ja,
betaald parkeren: nee.

Voor mij hoeft die nietin
Zielhorst. De spoorlijnis al
een barriére voor de Hoef, Er
hier veel groen en geen
parkeeroverlast

eris eigenlijk geen probleem
nuin het Leausderkwartier..
ik moet dus nu een oplossing
verzinnen voor een niet
bestaand probleem...

blijmet meer groen

31

Zielhorst is ruim opgezet
enerisgeen
parkeerprobleem.

Bezoekers moeten de
gelegenheid hebbenom te
kunnen parkeren. Hiervoor is
een bezoekersregeling met
bewoners heel erg gewenst

Maximaal 1 auto per
adres

Bezoekers moeten
zonder problemen
kunnen parkeren

0
-
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id Mentimeter

Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij het invoeren van het
parkeerbeleid in fasen?

Pas invoeren als het OV verbetert
is. Eris geen alternatief in het
soesterkwortier. Op zondag
avond is er geen OV en op de
late avond of vroege avond is er
cok geen OV. Wat gaan jullie er
mee doen?

Dat er voldoende ruimte blijft
voor bezoekers om hun auto te
parkeren. Daarbij ook dat de
ruimte die vrijkomt goed gebrulkt
wordt voor groen en
veorzieningen

Wat betekent omvormen
huidig vergunningsgebied?
Daar gaat het goed. Alleen
dan mag 1e vergunning wel
naar €30

Beter OV!

Gegarandeerde
parkeerplek bij
ontvangen vergunning?

Eris geen parkeerprobleem
bij ons in de wijk. Wat willen
jullie eigenlijk bereiken? Wat
is het doel?

In de wijk Kruiskamp is niet
veel ruimte. Waar zou dan
een hub moeten komen
zonder dat dit ten kosten
gaat van andere dingen?

Dat er hier heel veel P ruimte is en
groen Is. Wat krijgen we terug
voor auto niet meer voor de deur.

Last met bezoekers die komen
etc
e o
[ I 3
o Mentimeter

Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij het invoeren van het
parkeerbeleid in fasen?

Pas invoeren als het OV verbetert
is. Eris geen alternatief in het
soesterkwartier. Op zondag
avond is er geen OV en op de
lote avond of vroege avond is er
cok geen OV. Wat gaan jullie er
mee doen?

Dat er voldoende ruimte blijft
veer bezoekers om hun auto te
parkeren. Daarbij ook dat de
ruimte die vrijkomt goed gebruikt
wordt voor groen en
veorzieningen

Wat betekent omvormen
huidig vergunningsgebied?
Daargaat het goed. Alleen
dan mag 1e vergunning wel
naar €30

Beter OV!

38

Gegarandeerde
parkeerplek bij
ontvangen vergunning?

Eris geen parkeerprobleem
bij ons in de wijk. Wat willen
jullie eigenlijk bereiken? Wat
is het doel?

In de wijk Kruiskamp is niet
veel ruimte. Waar zou dan
een hub moeten komen
zonder dat dit ten kosten
gaat van andere dingen?

Dat er hier heel veel P ruimte is en
groen is. Wat krijgen we terug
voor auto niet meer voor de deur.
Last met bezoekers die komen
etc

0
»0
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i Mentimeter

Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij de keuze voor een

tariefzone?

in de presentatie gof je aan dat
het soesterkwatier alle dagen

van de week moet goan betalen,

Maar In het soesterkwartier is er
geen OV. Er is geen alternatief.
Waarom dan betalen?

Betere OV aansluiting
Soesterkwartier

Geen vergunning beleid
omdat de parkeer druk
toch allaag is

Gratis parkeren bij
zorgverleners zoals
huisarts, tandarts etc

Geen parkeervergunning
instellen. We hebben als
inwoners laten weten aan de
gemeente dat dit idee niet
wenselijk is

Geenreeel planvoor een
uur parkeren voor nodige
zaken

Logische en voorspelbare
indeling.

Tarief zo laag mogelijk

houden. Het hele voorstel
komt over als
ontmoedigingsbeleid,
e &
w 2
i Mentimeter

Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij de keuze voor een

tariefzone?

Tweede autois voor ons echt
noodzakelijk. Daar moet plek
voor blijven

Bezoekersjoarregeling nodig,

verder betaald parkeren,
zodat bezoekers
winkelcentrum niet in de wijk
parkeren

een verlaagd tarief voor een
periode van 2 uur zodat
bezoek niet maar 1 kop koffie
kan doen. Ook een
bezoekersregeling invoeren

makkelijk maken voor
ontvangen van bezoek

39

Een parkeervergunning
vind ik een goed idee.

Graag dat het openbaar
vervoer verbetert wordt.

"Om te voorkomen dat er een
probleem komt’, wordt gezegd.
Maar hoe zou er een probleem
komen als er niks verandert? lk
bedoel hier in Zielhorst wordt niet
echt gebouwd

tarieven betaclbaar; ik vind
parkeergarage nu erg duur en
als het op straat even duur wordt
vind ik dat een hoof tarief. Hoog
enlaag is erg persoonijk...dk
probeer altijd te fietsen maar
auto nodig

&0
»Q
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i Mentimeter

Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij de keuze voor een

tariefzone?

Dat bezoek en mantelzorg niet
onnodig op kosten worden
gejaagd en dat bijvoorbeeld de
zaterdagavond en zondag ook
vrij parkeren is zoals ook in
Amsterdam,

Ingewikkelde vraag!! Overdag
veel scholen met brengende
ouders!Veel ruimte voor auto's.
Veel groen! Wat komt er terug
voor wat het gaat kosten aan
geld en moeite? Waar stact onze
zaken auto straks?

geen tariefzone; ik wil niet kiezen
voor een tarief omdat ik het
gewoonweg (idem als 75 %
amersfoorters) er niet mee eens
ben. Een keuze voorfiets
impliceert dat ik ermee eens zou
zijn??

Ovis geen optie ivm
rolstoel

Betalen schrikt mensen af

Diegene die niets te maken
hebben in die wijk: fors laten
betalen. Zij kunneninde
parkeergarage

Bezoekers die blijven
overnachten vanwege afstanden
{van buiten NL). Voor zeithorst is
en blijft het een probleem
oplossen die er niet is.

Waarom in Ziethorst als om 6:00
in laten gaan en andere wijken
om 9:00. In Zielhorst is helemaal
geen probleem. Tevens b
sportvoorzieningen komt er
betaald parkeren. Dit kan sporten
ontmoedigen.

Waar moeten we in jouw wijk rekening mee houden bij de keuze voor een

tariefzone?

Wat als je prive een kleine
auto hebt en nog een tweede
auto in vorm van een
bedrijfsbusje? Die is nodig
voor inkomen

Volgans mij is eral veel
besloten, hoe met
familieleden, cuderen, die
dus door vergunningen
minder bezoek zullen
ontvangen.

40

Houd het simpel

e @
w2
il Mentimeter
e g
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Bureau Buhrs



e

i Mentimeter

Wat zijn aandachtspunten voor het bepalen van de vergunningzones?

Logisch en voorspelbaar

Zo min mogelijk
verschillende zones.

Voldoende
parkeerplekken voor alle
vergunninghouders

Invalide
parkeerplaats/kaart
houders

Zorg dat ervoldoende
plekken zijn voorde
vergunning houders en
tijdelijke parkeerders

Of er daodwerkelijk een
parkeerprobleem is, of dat zo
wordt ervaren door bewoners.
Wat de imvoners zelf vinden
(REFERENDUM!). Hoe dat het
vertrouwen in de politiek
ondermijnt.

Een zo groot mogelijk gebied.
Zodat niet overal de portomonee
moet worden getrokken Het
wordt anders onbetaalbaar En
we zullen anders naar de
buurgemeente gaan om te gaan
winkelen.

Hierbij rekening houden dat

binnen de zones voldoende
voorzieningen zijn. En voldoende
plek voor vergunninghouders en
b kers van de b
e &
w2
4 Mentimeter

Wat zijn aandachtspunten voor het bepalen van de vergunningzones?

Telt de eigen oprit ook
mee voor een nodige
parkeervergunning?

Belangrijk datje meteenle
parkeervergunning ruimin
Schothorst terecht kunt.

voorzieningen binnen je

eigen gebiedzoals dokter,

winkels sport

flexibeler als er
voldoende
parkeergelegenheden
ziin

4

De wijk. Goed te belopenen
logisch. En natuurlijk met
voldoende parkeerplekken.

In Zielhorst zijn geen
vergunningen nodig. Levert,
naast geld voor de gemeente,
niets op. Zonde van geld dat
hiervoor wordt uitgetrokken

Rekening houden met
meerdere vergunningen als er
geen probleem is in de wijk,
zoalsin Zielhorst

Géén extra
vergunningszones.

"0
»0
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e

o Mentimeter

Wat zijn aandachtspunten voor het bepalen van de vergunningzones?

Max 1 vwegunning per woni g
dus als iemand cgauffer
leerlingenvervier is ook een
vergunning

Garantie dat je de auto kwijt
kan voor de oude wijken zoals
belooft. Voldoende
elektrische palen bereikbaar.

Ik geloof niet dat de druk
overal even hoog is. Waarom
dan het parkeerbeleid in zo
veel gebieden invieren?

Niet meer dan1 per
huishouden. Om
autobezit te
ontmoedigen.

Ik zou het niet weten. T
rouwens niemand

Hoe je als mantelzorger
omgaat met de
verschillende zones?

Voor mij nog niet
geaccepteerd dat eridd
vergunningsparkeren en dus
zones moeten komen! Kan
hier niet over meedenken!

Voor eigen irvit heb ik al voor
vergunning betaald om dit aan te
leggen, Moet ik dan ook nog
opnieuw betalen voor een
vergunning? Heb Ik nog wel recht
op een parkeerplek voor mijn

Wat zijn aandachtspunten voor het bepalen van de vergunningzones?

Goede bereikboarheid van de
hubs, goed bl je huis komen als je
spullen moeten laden en lossen.
Bij endernemers heel onhandig
als je spullen mee moet nemen
van en naar huis, kost veel tijd

Als er geen probleem worden
ervaren moeten in die wijken
vergunningen gratis worden

it 1 ook als er d

outo’s in de huishouden zijn
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Jullie willen alleen groen denken
en Klein Korea inveeren. Parkeren
voor alle imvoners die een
vergunning hebben door heel
Amersfoort gratis parkeren.

deur op algemene parindestraat
e o
w 2
i Mentimeter
Is even
parkeervergunning nodig
voor een caravan?
e o
w A
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\Welke doelgroepen mis je nog waar een
regeling voor moet komen?

25 responses

ouders niet mobiel
voor onderhoudsbedrijven

verjaardagsbezoek

als kampeer

_ zou het niet weten
= erk r
I\el l gCl nge S autovanthuiswonendkind

monteurs
ot relatie geen oppas kinderen

wipbehoevenden
teveel uitzonderingen
loodgieter chauffeur leerlingenvervo
leraren onderwijs persone

Wat moet er in elk geval goed geregeld zijn bij de
hub zodat je daar je 2e/3e auto zou parkeren?

(Maximaal 3 antwoorden)

18

e

i Mentimeter

0
»0

4 Mentimeter
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e e

i Mentimeter

Waar zou jij de vrijkomende parkeerruimte in
de wijk voor willen gebruiken? (Maximaal 3
antwoorden)

17
10 =
6
— O mmmm —

Groen Ontmoeting Voetpaden Fletspaden Fletsenstalling Buurthubmet Opvang Weet Ik niet Geen mening
bakfietsen regenwater
o O
w 2
i Mentimeter

Wat vond je van deze online bijeenkomst?

Keurig georganiseerd. Ok Goed geregeld Heel praktisch.

Dank!

Fijn dat het ook mogelijk is Vragen zijn er gericht op prima gedaan! en heldere Prima. Leuk om te kunnen
vanuit huls de bijeenkomst bij het antwoord dat uitieg reageren via deze
tewonen. gemeent wenst te horen mentimeter.

(=]
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Wat vond je van deze online bijeenkomst?

Informatie wel goed, maar
nut van heel
parkeervergunning niet
duidelijk

Het is een goede alternatief
voor inloop en je kunt meer
mensen benaderen.

De vragen die hebben gesteld
2ijn nog steeds onvoldoende
beantwoord. Dit gaat met name
over de kosten en waar de hubs
komen etc. Verder is online het
prima te doen

Goed overzicht van de
plannen Fijn dat we erbij
betrokken worden
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Nuttig en zinvol. Luister
goed naar de wensen
vanbde inwoners.

Weinig vertrouwen inde
politiek. Geen wonder dat
mensen extremer gaan
stemmen.

e

i Mentimeter

goed eninformatief, al benik
het met het onderwerp niet
mee eens -)

Sommige zaken gingen wat snel
en bepaalde zaken waren niet
erg concreet. Verder het stuk van
Mentiis wel leuk bedacht en
betrek je bij het gesprek.
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BIJLAGE 9 — VRAGEN EN ANTWOORDEN TIJDENS ONLINE BIJEENKOMST

Beantwoording van de vragen zoals gesteld in de chat van de onlinebijeenkomst over de
uitwerking van het parkeerbeleid op 3 juli 2024.

Vraag: Wordt de eerste parkeervergunning ook Euro 30 voor wijken waar nu al
vergunningparkeren is?

Antwoord: Op dit moment is vastgesteld dat de 30 euro (prijspeil 2024) gaat gelden voor de
wijken waar wordt uitgebreid. Er is (nog) geen besluit dat ook voor bestaande
vergunninggebieden gaat gelden.

Vraag: Referendum was toch duidelijk? Maakt het uit wie het initiatief heeft genomen?
Antwoord: Het is vooral relevant voor de beeldvorming. De uitslag van het referendum heeft de
gemeenteraad meegewogen bij het besluit over de uitgangspunten van het parkeerbeleid.
Daartoe zijn er uitgangspunten gewijzigd zoals het uitsluiten van noordelijke wijken tot 2035 en
het vaststellen van het tarief van de 1¢ vergunning voor nieuwe vergunninggebieden op €30,-
(prijspeil 2024).

Vraag: Zielhorst is ook een noordelijke wijk. Waarom wordt hier dan toch betaald parkeren
ingevoerd?

Antwoord: Zielhorst wordt in het parkeerbeleid niet beschouwd als 'noordelijke wijk' waar tot
2035 niets gebeurt. In de communicatie zijn de volgende wijken als ‘noordelijke wijken’
benoemd: huidige Vathorst, Hooglanderveen, Nieuwland, Hoogland en Kattenbroek. De reden
dat Zielhorst in dit geval bij de noordelijke wijken is ingedeeld, heeft ermee te maken dat we
eerder dan 2035 parkeerproblemen in Zielhorst verwachten als gevolg van grootschalige
woningbouw met een lage parkeernorm in het Hoefkwartier. Waar de grens van het betaald
parkeren in Zielhorst precies komt te liggen staat nog niet vast en is nog onderdeel van de
uitwerking/ de voorstellen. Of uw woning binnen het betaald parkeergebied valt is afhankelijk
van waar de grens in Zielhorst straks definitief komt te liggen.

Vraag: De wethouder gaf aan dat de vergunning alleen het eerste jaar 30 euro was. Wat is de
verwachtingspercentage hoe hoog de vergunning over 3 jaar is?

Antwoord: Afgelopen jaren werden de tarieven jaarlijks met 2% verhoogd. Voor 2025 is dat
percentage vastgesteld op 3,5%. Over de hoogte van de indexatie in de jaren daarna moet nog
een besluit genomen worden. Als dit percentage doorgezet zou worden, kost de vergunning
32,14 euro in 2027.

Vraag: Mijn postcode behoort bij Kattenbroek, maar de gemeente hanteert een andere grens, ik
hoor dan tot Zielhorst. Wanneer gaat bij mij parkeerbeleid in?

Antwoord: De wijkgrens van Zielhorst ligt op de Laan naar Emiclaer. Als u ten zuiden van de
Laan naar Emicaer woont heeft u de flyer gekregen. Dit is overigens niet de grens die nu wordt
voorgesteld. De precieze begrenzing van dit gebied staat nog niet vast en is nog ter uitwerking.

Vraag: Is er al een begroting van de Hubs en wat gaat het ons als burger kosten om deze hubs te
bouwen c.q. in te richten. Dus zonder rekening houden met de inkomsten van de parkeerkosten?
Antwoord: Die is er nog niet en dat hangt ook af van vele factoren zoals omvang, locatie,
combinatie met andere functies etc. Naar de kosten van hubs wordt nog onderzoek gedaan.
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Vraag: Blijft dit 30 euro of zitten we straks op 100 euro per jaar?

Antwoord: De vergunningtarieven worden tot nu toe net als andere gemeentelijke belastingen
jaarlijks geindexeerd. De gemeenteraad kan hiervan afwijken, maar de 30 euro is wel gebaseerd
op de kosten voor het uitgeven van de vergunning. Deze kosten zullen de komende jaren ook
gaan stijgen. Als we met het vergunningtarief minimaal de kosten van het uitgeven van een
vergunning willen kunnen dekken (en dat is vooralsnog wel het uitgangspunt) dan is een
jaarlijkse indexatie onvermijdelijk.

Vraag: Parkeren wordt niet alleen duurder, maar ook moeilijker.
Antwoord: -We proberen zowel de zones als de regelingen zo eenvoudig mogelijk te maken,
maar er zal inderdaad meer van de parkeerder gevraagd gaan worden.

Vraag: Parkeren gaat geld kosten. Waar blijft het stukje verduurzaming? Wat krijgen de
bewoners hier voor in de plaats?

Antwoord: Daar mag u over meedenken! Wat maakt uw straat een prettiger straat om in te
leven? Naast effecten in de eigen straat of buurt heeft het parkeerbeleid ook effect op het
gebruik van de auto en daarmee de drukte op straat. Omdat er minder zoekverkeer is en meer
mensen voor een alternatief kiezen dan in de auto te stappen.

Vraag: Mantelzorg, invalide persoon die op bezoek komt, ivm werk parkeren

Antwoord: Er is veel mogelijk voor de doelgroepen die u noemt. Net zoals dat nu al is. Daarnaast
blijft het voor mensen met een gehandicaptenparkeerkaart mogelijk om overal gratis te
parkeren. Kijk op https://amersfoort.parkeerservice.nl/ voor alle regelingen en mogelijkheden
die nu al in huidig vergunninggebied van kracht zijn.

Vraag: Worden er uitzonderingen gemaakt? [vm persoonlijke gezinssituatie ivm zorg kind
Antwoord: Uiteraard is het in sommige gevallen mogelijk om een uitzondering te maken. Later
in deze presentatie komen de verschillende regeling aan bod, zoals bijvoorbeeld voor
mantelzorg, bezoekers en hulpverleners. Zie ook https://amersfoort.parkeerservice.nl/ voor alle
regelingen en mogelijkheden die nu al in huidig vergunninggebied van kracht zijn.

Vraag: Bij ons in de straat komt het voor dat er 2 of meer auto's op 1 adres staan

Antwoord: Het aantal parkeervergunningen wordt bij de start van het betaald parkeren en
vergunningparkeren niet beperkt zolang er genoeg ruimte op straat is. Na ongeveer 3 jaar wordt
het aantal vergunningen beperkt tot 3 per adres of zoveel als het vergunningplafond (maximaal
aantal uit te geven vergunningen) per vergunningzone toestaat. Pas op het moment dat er
alternatieven zijn, zoals wijkhubs, zal het aantal vergunningen verder worden beperkt tot
uiteindelijk maximaal één per huishouden. 2¢ auto’s of meer per huishouden staan vanaf dan op
afstand geparkeerd.

Vraag: De wethouder gaf aan dat het OV verbeterd zou worden. In het Soesterkwartier heb ik op
zondagavond geen OV. Ook in 2025 is er geen bus. Ik sprak de wethouder vorige week in
Amerena. Hij gaf aan dat nogmaals op te pakken. Wat is hiervan de uitkomst?

Antwoord: Hierover worden gesprekken gevoerd met Provincie Utrecht en met de
busmaatschappij. Op deze korte termijn is hier nog geen uitsluitsel over, maar het is een bekend
aandachtspunt.
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Vraag: Hoe kan het dat ruim 70% van de inwoners nog geen jaar geleden heeft aangegeven het
niet eens te zijn met een parkeerbeleid, en dat dit wel gewoon wordt doorgedrukt?

Antwoord: Het besturen van een stad vraagt soms om keuzes die niet altijd even populair zijn,
maar waar we niet omheen kunnen als we de uitdagingen waar de stad voor staat willen
oplossen en de ambities die we nastreven willen bereiken. We kunnen niet genoeg woningen
bouwen voor iedereen die in Amersfoort wil wonen als we niet de wegen uitbreiden en genoeg
ruimte maken om uit te kunnen rusten in het groen of langs het water. Dat willen we niet want
de ruimte hiervoor is beperkt en daarom moeten we keuzes maken. Het bestuur van Amersfoort
kiest ervoor om geen extra wegen te bouwen, maar om het autogebruik in de toekomst te
verminderen. Als we niets doen zal het autogebruik blijven groeien en komt Amersfoort vast te
staan. Het nieuwe parkeerbeleid is belangrijk om het doel van minder autogebruik te kunnen
behalen. Daarom wordt naast het parkeerbeleid ook hard gewerkt aan het verbeteren van de
positie van de voetganger en de fietser, het verbeteren van het ov en wordt het aanbod
deelauto’s vergroot.

Vraag: Gemeente Amersfoort wil meer groen in de wijken. Wie gaat dat onderhouden? Er is nu
al te weinig personeel vanuit jullie om dit te onderhouden. Het onkruid groeit overal een ook
tussen de bestratingen omhoog. Tegels liggen scheef. En dit is niet alleen van de laatste tijd.
Antwoord: Dat is een terecht punt. Bij het vergroenen van straten hoort ook extra investeren in
onderhoudt. Wat in sommige gevallen ook een optie zou kunnen zijn, is dat de buurt gezamenlijk
het groen onderhoudt.

Vraag: Wat betekent omvorming huidig vergunningsgebied?

Antwoord: Een groot deel van de gebieden die nu al vergunningparkeren hebben worden op
een eigen moment ‘omgevormd’ naar betaald parkeren. Hiervoor zijn nog een aantal varianten
mogelijk, bijvoorbeeld ook alleen betaald parkeren met een dagtarief. De huidige
vergunninggebieden gaan grotendeels in de voorgestelde fases mee. Tot dat moment blijft in die
vergunningzones het huidige parkeerregime van kracht.

Vraag: In de laatste raadsvergadering en begroting van 2025 is aangegeven dat er geen geld is
voor groen onderhoud. Terwijl het parkeerbeleid aangeeft dat er meer groen zou komen.
Antwoord: Datis een terecht punt. Bij het vergroenen van straten hoort ook extra investeren in
onderhoudt. Wel kan hier in de keuze voor het type groen rekening mee worden gehouden. Het
ene groen heeft meer onderhoud nodig dan het andere groen. Wat in sommige gevallen ook een
optie zou kunnen zijn, is dat de buurt gezamenlijk het groen onderhoudst.

Vraag: Komt er een duidelijke kaart waar de grenzen liggen van invoeren parkeerbeleid per
wijk?

Antwoord: Dat komt er zeker en dat is er ook al voor het huidige vergunninggebied op de site
van parkeerservice Amersfoort. Zodra de grenzen van de uitbreidingsgebieden vastliggen zal die
kaart worden aangepast.

Vraag: Wat gaat de gemeente doen met het geld afkomstig van de burgers?

Antwoord: Er is afgesproken dat de inkomsten uit de parkeerbelasting worden geinvesteerd in
duurzame alternatieven zoals voet- en fietspaden, openbaar vervoer en deelmobiliteit. Ook kan
een deel van de wijk- en stadsrandhubs hiervan gefinancierd worden. Daarnaast worden de
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kosten van het systeem gedekt zoals de aanschaf van betaalautomaten, handhaving met een
scanauto, diensten van parkeerservice, etc..

Vraag: Zijn er andere steden met dezelfde soort plannen/parkeerbeleid? En wat is daar de
ervaring?

Antwoord: Die zijn er zeker. De grotere steden lopen hierin natuurlijk voorop en daar wil de
meerderheid niet meer terug. Voor steden van de omvang vergelijkbaar aan Amersfoort zitten er
veel in dezelfde fase. Hilversum loopt wat op ons voor.

Vraag: Werkenden die buiten de stad werken en daardoor auto nodig hebben worden de dupe
van dit beleid.

Antwoord: We bepalen als gemeente niet hoeveel auto's u heeft. Wel kunnen we sturen op waar
de auto geparkeerd kan worden en tegen welk tarief. De eerste auto kan in de nabijheid van de
woning geparkeerd blijven worden tegen een zeer schappelijk tarief (30 euro per jaar, prijspeil
2024). Tweede en derde auto's worden duurder dan de eerste auto, maar blijven relatief
betaalbaar. Op termijn, als we hubs hebben gerealiseerd, moet de tweede en derde auto op
afstand worden geparkeerd. We stimuleren met dit beleid ook het gebruik van het openbaar
vervoer en fiets voor mensen voor wie dat een optie is.

Vraag: Gaat de gemeentelijke belasting ook omlaag als de vergunning en parkeerbeleid is
doorgevoerd?
Antwoord: Dat is niet erg waarschijnlijk.

Vraag: Hoe ga je ervoor zorgen dat de nieuwe bewoners geen auto aanschaffen bij een lage
parkeernorm. Staat dit in het huur en koop contract?

Antwoord: Voor nieuw te bouwen woningen is vastgelegd dat het parkeren op eigen terrein
wordt opgelost. Bijvoorbeeld op een oprit of onder het gebouw. Bewoners van deze woningen
hebben dan ook geen recht op een parkeervergunning op straat, maar beschikken wel over
deelauto’s. Omdat in de omgeving van deze ontwikkelgebieden ook betaald- en
vergunningparkeren van kracht is, wordt voorkomen dat deze bewoners hun auto’s in de
omgeving parkeren. Deze bewoners kunnen een auto natuurlijk wel op een privé/particuliere
parkeerplek parkeren.

Vraag: Komt er een parkeervergunning voor taxichauffeurs van leerlingenvervoer?
Antwoord: We zijn in gesprek met de taxibedrijven of en hoe we kunnen voorzien in een
regeling voor taxi's die mee naar huis kan worden genomen.

Vraag: Is de reguliere bus straks de manier om van en naar je eigen auto's/hub te komen? Komt
daar geen speciale voorziening voor?

Antwoord: We zorgen ervoor dat hubs met het openbaar vervoer bereikbaar zijn, dat is een
voorwaarde voor een eventuele locatie. 0ok mag de afstand tot wijkhubs niet te groot zijn zodat
ook lopen en fietsen in de meeste gevallen een alternatief is. Over speciale voorzieningen waar u
op doelt, zoals een pendelbus, is nog geen beslissing genomen.

Vraag: Hoe groen wordt Amersfoort hiermee?
Antwoord: Uiteindelijk spelen we hiermee in bepaalde woonstraten ruimte vrij op straat die nu
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wordt bezet door 2¢ of 3¢ auto’s en die vaak stilstaan. Die plekken kunnen een groenere invulling
krijgen als blijkt dat die ruimte niet ergens anders voor nodig is, zoals fietsparkeerplaatsen.

Vraag: Wat houdt een mantelzorgvergunning in moet de mantelzorger hiervoor betalen?
Antwoord: Op de website van parkeerservice is te lezen hoe een mantelzorgvergunning nu al in
Amersfoort wordt aangeboden binnen vergunninggebied. De bewoner die mantelzorg ontvangt
vraagt deze aan. Het tarievenbeleid is onderdeel van de uitwerking, maar er zullen wel kosten
aan verbonden zijn.

Vraag: Hoe zit het met taxibedrijven?

Antwoord: Taxi’'s hebben en houden een belangrijke functie in Amersfoort voor de
mobiliteitsbehoefte van reizigers en specifieke doelgroepen zoals leerlingenvervoer. We zijn in
gesprek met de taxibedrijven of en hoe we kunnen voorzien in een regeling voor taxi's die mee
naar huis worden genomen.

Vraag: Hoe veilig is het om in de avond laat je auto te parkeren in een hub en vervolgens nog
naar huis moet lopen, fietsen, de bus...

Antwoord: Een hub moet uiteraard een plek worden waar iedereen met een veilig gevoel de
auto moet kunnen parkeren en vanaf daar naar huis kunt komen. Dit vraagt wat van de locatie,
het ontwerp, de combinatie van functies en toezicht. Daarnaast kan straks in een groot deel van
Amersfoort na 11:00 uur 's ochtends tot de volgende ochtend 6:00 uur gratis geparkeerd
worden. Op incidentele basis is het dan dus mogelijk om 's avonds gewoon in de wijk de
parkeren, Voor het centrumgebied en de wijken daar omheen geldt betaald parkeren tussen
00:00 uur en 09:00 uur. In die gebieden is altijd een openbare parkeergarage op maximaal 400
meter loopafstand beschikbaar.

Vraag: Hoe vaak gaat de bus rijden bij de stadsrandhubs. Gaat dit om de 10 minuten of gaat de
frequentie lager zijn dan 10 minuten. En rijdt deze bus ook in de nachtelijke uren?

Antwoord: Daar is op dit moment nog geen besluit over genomen. Het is onwaarschijnlijk dat er
’s nachts een bus gaat rijden omdat er dan onvoldoende mensen in de bus zitten. Daarbij hebben
stadsrandhubs in de meeste gevallen geen functie voor bewoners omdat die bij de eigen woning
of in een wijkhub parkeren.

Vraag: Wordt de mantelzorgvergunning ook 30 euro in de nieuwe gebieden of wordt het nog
duurder?

Antwoord: Daar is op dit moment nog geen besluit over genomen. Op dit moment is het wel zo
dat een mantelzorgvergunning hetzelfde tarief kent als een bewonersvergunning.

Vraag: Hopelijk blijf ik goed ter been als ik oud word in mijn wijk... nu zijn mijn ouders mobiel
genoeg met hun autootje... maar dit kan niet meer in de toekomst
Antwoord: U kunt zo lang u wilt uw 1¢ auto in de buurt van uw huis parkeren.

Vraag: Waar kun je informatie over hulpverlenersvergunning vinden en aanvragen?
Antwoord: Op https://amersfoort.parkeerservice.nl/ kunt in het menu onder vergunningen alle
vergunningen zien die op dit moment zijn aan te vragen en de bijbehorende voorwaarden.
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Vraag: En als er geen plek is in de HUB?

Antwoord: De hubs worden afgestemd op de parkeerbehoefte van de potentiéle gebruikers.
Hier zal altijd een marge in aangehouden worden. De kans dat er in de hub geen parkeerplaats is,
is daardoor gering. Mocht het een enkele keer voorkomen dat u niet kunt parkeren in de hub,
kunt u altijd nog betaald parkeren op straat.

Vraag: Gratis parkeren bij een hub?

Antwoord: Het bouwen van een hub kost veel geld in grondaankoop, aanleg, onderhoud et
cetera. De kans is dus klein dat deze gratis wordt voor bewoners, maar hier is nog geen besluit
over genomen.

Vraag: Worden de hubs bewaakt? Middels een 24-uurs beveiliging?

Antwoord: Als we hubs gaan bouwen moeten we er wel voor zorgen dat auto's hier veilig
kunnen parkeren. Dan kan door middel van toezicht of door middel van beveiliging. Toezicht is
een minimale voorwaarde.

Vraag: Is het raadvoorstel in te zien?

Antwoord: Op de website https://www.amersfoort.nl/nieuw-parkeerbeleid staat een link naar
het Deelomgevingsprogramma Parkeren Deel 1 en een link naar de raadsvergadering met alle
bijbehorende stukken. Mocht u een directe link willen ontvangen, stuur dan een mail naar
parkeerbeleid@amersfoort.nl

Vraag: Hoe kan ik bezwaar maken tegen het invoeren hiervan?

Antwoord: Er komt nog een mogelijkheid om een zienswijze in te dienen op de concept
uitwerking die met behulp van de input van de bijeenkomsten wordt opgesteld. Vervolgens kunt
u nog inspreken bij de commissiebehandeling. Er is geen mogelijkheid om in bezwaar te gaan.

Vraag: Komt er op de hubs ook laadpalen voor elektrische auto's?
Antwoord: ]a, die komen er.

Vraag: Hoe staat het plan er nu voor?
Antwoord: De ideeén zoals gepresenteerd is wat het nu is. We gebruiken alle input van de
bijeenkomsten om een concept uitwerking te schrijven.

Vraag: In welke fase zit jullie plan?

Antwoord: De gemeenteraad heeft besloten dat er betaald parkeren en vergunninghouders
parkeren komt. We zijn nu bezig met de uitwerking om te bepalen hoe, daar ge. Na de zomer
wordt deze uitwerking getoetst, waarna in het eerste kwartaal van 2025 een besluit wordt
genomen. Op https://www.amersfoort.nl/nieuw-parkeerbeleid wordt u op de hoogte gehouden
en is meer informatie te vinden.

Vraag: Waar komt het geld vandaan voor de hubs als er zo bezuinigd moet worden?
Antwoord: De inkomsten uit het vergunning- en betaald parkeren worden gebruikt om de
alternatieven op orde te brengen. Hubs horen daar ook bij. Natuurlijk moet er eerst worden
geinvesteerd.
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Vraag: Hoe lang gaat het duren voordat dit wordt ingevoerd?
Antwoord: De eerste fase van invoering van betaald parkeren wordt voorzien in september

2025. Het is de bedoeling dat eind 2027 in het voorgestelde gebied betaald parkeren is
ingevoerd.
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